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OBJETIVOS DO EIA/RIMA




APRESENTACAO

O Relatério de Impacto Ambiental - RIMA, se refere ao resumo do Estudo de Impacto
Ambiental - EIA do projeto de instalacido de um novo segmento ferrovidrio entre os
municipios de Rondonédpolis, Lucas do Rio Verde e Cuiaba, em Mato Grosso. Este
relatério apresenta as informacdes relevantes do Estudo em linguagem acessivel, para
que todos conhecam o empreendimento proposto e a regido em que esta prevista a sua
implantacdo.

O EIA do projeto ferroviario da RUMO Logistica S. A., foi elaborado para atender ao
estabelecido na Constituicdo Federal, a qual define ao Poder PUblico em seu artigo 225
§1°, inciso IV,: "exigir na forma da lei, para a instalacdo de obra ou atividade
potencialmente causadora de significativa degradacdo do meio ambiente, estudo
prévio de impacto ambiental, a que se dard publicidade". O processo de licenciamento
passou a existir, de fato, com a Politica Nacional de Meio Ambiente (Lei n° 6.938/81)
regulamentado pelas Resolucdes CONAMA 001/86, 002/94 e 237/97.

O Estado de Mato Grosso no seu Cddigo Ambiental (Lei Complementar n° 38/1995)
aponta a mesma obrigatoriedade, no artigo 24°, que assegura que “Dependerd de
elaboracdo do EIA e respectivo RIMA, a ser submetidos & aprovacdo da FEMA, o
licenciamento da implantacdo das seguintes atividades modificadoras do meio
ambiente: (...), como: Il - ferrovias; (...)."



IDENTIFICACAO
DO EMPREENDEDOR




O EMPREENDEDOR

A RUMO atua nas areas de transporte ferrovidrio conectando as principais regides
produtoras de grdos com os trés principais portos do pais. A malha ferroviaria da
empresa possui quase 14.000 km de linhas em diversas regides de Norte a Sul do Brasil.
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A STCP Engenharia de Projetos Ltda., empresa de consultoria, foi contratada pela RUMO
para elaborar os estudos ambientais.
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CARACTERIZACAO
DO EMPREENDIMENTO




O EMPREENDIMENTO

A malha ferrovidria de Rondondpolis - Malha Norte possui extensdo de 735 km,
conectando Aparecida do Taboado/MS a Rondondpolis/MT e foi concedida para atual
RUMO Logistica S.A. em 1989 até 2079. Essa malha apresenta pontos de interconexdo
com as rodovias BR-163 (Rondondpolis/MT), BR-364 (Alto Araguaia/MT) e a BR-060
(Chapadéo do Sul/MS), além da conexdo com o Porto de Santos/SP.

Visando aprimorar o transporte de grdos a partir da regido sul do Pard, esta prevista a
extensdo da Malha Norte por meio do projeto ferrovidrio em estudo denominado
Ferrovia de Integracdo Estadual do Mato Grosso, que ira interligar Rondondpolis a Lucas
do Rio Verde com um aumento de aproximadamente 743 km, incluindo um ramal até
Cuiaba.

A regido de interesse para o presente estudo atravessa um momento promissor: de um
lado, o intenso crescimento econdmico e da producido/exportacido de granéis agricolas
e outros produtos associados (como os biocombustiveis); do outro, a perspectiva de
investimentos que aumentardo no futuro préximo o rol de opcdes logisticas disponiveis
para movimentar tais cargas. Nesse contexto, o projeto ferrovidrio da RUMO devera
consolidar uma das principais rotas comerciais existentes na regido, o corredor formado
pela RUMO Malha Norte (RMN) e RUMO Malha Paulista (RMP), que liga Rondonépolis, no
Sudeste Mato-Grossense, ao Porto de Santos.

ONDE ESTA LOCALIZADO

O trecho esta inserido nas regides Sudeste-Rondondpolis, Sul-Cuiaba/Varzea Grande e
Centro-Sorriso; onde intercepta dezesseis municipios: Lucas do Rio Verde, Nova Mutum,
Santa Rita do Trivelato, Planalto da Serra, Rosario Oeste, Nova Brasilandia, Campo
Verde, Primavera do Leste, Dom Aquino, Poxoréu, S3o Pedro da Cipa, Juscimeira,
Rondondpolis, Jaciara, Santo Antdnio do Leverger e Cuiaba.

Os acessos ao local previsto para a ferrovia podem ser feitos por meio da BR-163, na sua
porcao norte, a partir de Lucas do Rio Verde e Nova Mutum, ou a partir da capital,
percorrendo-se uma distancia aproximada de 120 km de Cuiaba. Em Rondondpolis a
ferrovia projetada também intercepta a mesma rodovia.



Localizacdo do empreendimento e limites municipais

LOCALIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

— Ferrovia
Municipios
1 - Lucas do Rio Verde
2 - Nova Mutum
- Santa Rita do Trivelato
- Rosario Oeste
- Nova Brasilandia
- Planalto da Serra
- Cuiaba
- Campo Verde
- Primavera do Leste
- Santo Antonio do Leverger
- Jaciara
- Dom Aquino
- Poxoréu
- Sao Pedro da Cipa
- Juscimeira
- Rondonadpolis




ALGUMAS CARACTERISTICAS DO PROJETO

O projeto, por conta da sua larga extensdo, € composto por um total de oito trechos:

Trechos considerados para a Ferrovia de Integracao Estadual

TRECHO EXTENSAO (EM KM) LOCALIZACAO

TRO - TEL 88,7 Trecho entre Rondondpolis e Santa Elvira
TMS - TPS 98,9 Trecho entre Rio das Mortes e Planalto da Serra
TPF - TNM 84,8 Trecho entre Porto Fundacdo e Nova Mutum
TEL-TCB 90,6 Trecho entre Santa Elvira e Serra de Cuiaba

Alguns aspectos da futura ferrovia se referem ao tipo de bitola, dormentes e trilhos que
serdo utilizados. A bitola € a distancia entre os dois trilhos da linha, sua definicdo € feita
objetivando-se balancear o custo da construcao do empreendimento e seu respectivo
desempenho operacional, nesse caso sera utilizado na Ferrovia de Integracdo Estadual
do Mato Grosso o padrdo nacional ou larga (1,6 m), mesmo padrido ja utilizado trecho
ferroviario existente (Ferronorte).

Atualmente sdo utilizados trés tipos de dormentes nas ferrovias nacionais; o dormente
de madeira, o de concreto e o de aco, os quais tém a funcdo de suportar os trilhos,
permitindo a fixacdo dos mesmos e assegurando a manutencdo da largura da bitola.
Devido a escassez da disponibilidade da madeira e ainda a grande pressdo sobre os
recursos naturais, os dormentes de concreto foram desenvolvidos como alternativa as
ferrovias. Tem como pontos positivos a disponibilidade ilimitada, potencializada pela
possibilidade de producéo no proprio canteiro de obras, reduzindo custos. Qutro ponto
positivo é que o concreto possui uma vida Util relativamente longa. Sendo assim, a
melhor alternativa observada para os dormentes da Ferrovia de Integragao Estadual do
Mato Grosso.

’

O trilho de via férrea é o componente mais importante da superestrutura. E
tecnicamente considerado o principal elemento de suporte e guia dos veiculos
ferrovidrios, e economicamente detém o maior custo. E composto por dois perfis
metalicos paralelos mantidos pelos dormentes. Os trilhos seguem as especificacdes da
Associac3o Brasileira de Normas Técnicas (ABNT-NBR 7.590/2012) e s3o classificados em
diferentes perfis de acordo com a sua capacidade de carga (em kg/m). A tecnologia
escolhida para a Ferrovia foi em aco carbono, em barras com 12 metros de comprimento
soldadas em estaleiro pelo processo elétrico formando o trilho longo soldado de 312
metros.



Foram definidas para cada um dos trechos da ferrovia a partir do levantamento de
intersecdes com rodovias estaduais, federais e provaveis locais de cruzamento com
cursos de aguas de grande porte, algumas Obras de Arte Especiais e Obras de Arte
Complementares como as construcdes de pontes, passagens inferiores da ferrovia,
viadutos rodovidrios, tUneis mata burro, passagens de fauna e protecdo das encostas
originadas pela terraplenagem e na recomposicdo das areas degradadas pela execucdo
da obra.

Pode ser definido como passagem qualquer tipo de encontro e cruzamentos de estradas
e acessos com a ferrovia, com o objetivo de transpd-la; ou entdo, simplesmente uma
forma de conectar as areas separadas pela ferrovia. As passagens de fauna sdo um
importante instrumento para conexdo de fragmentos de vegetacao interceptados pela
ferrovia e possuem uma caracteristica de passagem em desnivel. Para o projeto da
Ferrovia de Integracdo Estadual estdo previstos 158 passagens de fauna, sendo 155
Passagens Inferiores de Fauna, 1 Passagem Superior de Fauna e 2 Passagem Superior de
Fauna - Viaduto Vegetado.

Exemplos de passagens de fauna

Passagem suspensa arboricolas Viaduto Vegetado
\ )

o /

Passagem inferior de fauna e cercamento
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A DEMANDA DE RECURSOS HUMANOS

O setor considerado para o quantitativo de empregos a serem gerados foi baseado na
construcdo civil. O empreendimento devera gerar mais de 58.000 empregos por ano no
setor, entre diretos e indiretos e efeito renda na fase de instalacdo. No total, a
implantacdo do projeto devera gerar mais de 235 mil postos de trabalho até 2030. Cada
trecho da ferrovia terd uma dindmica diferente para estabelecimento de canteiros de
obra, bem como da m3o-de-obra necessaria. Dessa forma, tomou-se como base um
canteiro de obras do trecho entre Serra de Cuiaba e Cuiaba, onde é prevista uma mao-
de-obra permanente estimada em 1.014 trabalhadores, seja para instalacdo da
infraestrutura e superestrutura, ou para construcdo das Obras de Arte Especiais.

CUSTO E CRONOGRAMA DE EXECUGAO DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento, objeto deste estudo, terd um custo total estimado em RS
8.119.000.000 (oito bilhdes, cento e dezenove milhdes de reais), distribuido conforme
apresentado a seguir pelos oito trechos da ferrovia.

A implantacdo do projeto tem um prazo para conclusdo das obras até 31 de dezembro
de 2026, como € apresentado no cronograma a seguir.

Linha do tempo do cronograma de execugao*

4z )

N /

* . . ~ . .
Os prazos da etapa de licenciamento sdo estimados, uma vez que dependem de diversos outros fatores.
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ETAPA DURACAO IN[felle} TERMINO

Licenciamento Ambiental * 1188 dias 01/ago/19 28/fev/23

Obtencéo de LI ** 185 dias 01/set/22 28/fev/23

Engenharia Basica 339 dias 15/jun/20 20/mai/21

Contratacdes 1550 dias 27/set/22 24/dez/26

Contratacéo e fornecimento (trilho e dormente) 1550 dias 27/set/22 24/dez/26

Desapropriacdes 901 dias 14/ago/20  01/fev/23

Execucdo de Obras (civil) 1350 dias 01/mar/23  09/nov/26

Trecho Santa Elvira - Serra Cuiabd 120 dias 27/set/23 24 /jan/24

Trecho Santa Elvira - Nova Mutum 720 dias 24/mai/24  13/mai/26

Execucdo de Obras (Superestrutura) 1192 dias 27/set/23 31/dez/26

Trecho Santa Elvira - Serra Cuiaba 120 dias 24/mai/24  20/set/24

Trecho Santa Elvira - Nova Mutum 720 dias 15/jul/24 04/jul/26

Construcdo Terminais 1948 dias 01/set/21 31/dez/26

* 0s prazos da etapa de licenciamento sdo estimados, uma vez que dependem de diversos outros fatores.

** devido as dimensdes do empreendimento, a solicitacdo de Licenca de Instalacdo serd realizada por
trecho.

*** os projetos executivos serdo elaborados de modo segmentado, de acordo com os trechos apresentados
acima.
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AREAS DE INFLUENCIA




QUAL A AREA DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO?

O limite das areas geograficas de influéncia de um empreendimento linear corresponde
a determinada regido, onde o ambiente que pode ser afetado, direta ou indiretamente,
pelas acdes a serem desenvolvidas, tanto na fase de instalacdo, quanto na fase de
operacao, seja nos aspectos fisico, bidtico ou socioecondmico. Essas acdes podem ser
boas ou ruins para a regido, os estudos ambientais € que indicam essas diferencas.

Area de Influéncia Indireta (All)

A Area de Influéncia Indireta é definida como aquela passivel de ser afetada apenas
pelos impactos indiretos da implantacao e operacdo do empreendimento. Nos casos
dos meios fisico e bidtico, estima-se que os impactos indiretos também se refiram
principalmente a qualidade do ar e das aguas e a fauna.

Assim a All para os meios fisico e bidtico sdo os limites das sub-bacias - Araguaia, Alto
Paraguai, Tapajos e Xingu e Paru - onde a ferrovia serd instalada e operada. Esta
definicdo tem por base o alcance dos impactos de maior magnitude que possam ocorrer
especialmente sobre a qualidade hidrica (p.ex., no caso de acidentes envolvendo
derramamentos de dleos e graxas ou de grios) ou sobre as areas de vida de animais de
maior porte, que em geral ocupam grandes territdrios.

Na 4rea econdmica e social, a area de influéncia foi delimitada a partir das
macrorregides, estabelecidas pelo Instituto Matogrossense de Economia Agropecuaria,
que foram definidas com base na realidade econdmica e produtiva do estado (IMEA,
2017). O projeto do tracado da ferrovia estd inserido em trés macrorregides: Médio
Norte, Centro-Sul e Sudoeste.

Area de Influéncia Direta (AID)

A Area de Influéncia Direta do meio fisico e bidtico é delimitada pelo territério em que
ocorre a maioria dos efeitos ambientais diretos decorrentes do empreendimento. Neste
caso, tais efeitos decorrem das atividades de instalacdo das estruturas e
superestruturas, acessos para circulacdo de maquinas e equipamentos, areas de apoio,
areas de empréstimo e bota-fora, além da infraestrutura dos canteiros de obra, assim
AID foi delimitada por um buffer de 10 km para cada lado da linha férrea.

No contexto social, a AID corresponde aos dezesseis municipios a serem transpostos
pela ferrovia. Nessa definicdo foram considerados, inclusive, os impactos positivos
diretos referentes a oferta de postos de trabalho e aumento da dindmica econdmica
pela aquisicdo de bens e servicos locais. Entende-se que a mio-de-obra a ser atraida
pela construcido da ferrovia sera majoritariamente proveniente destes municipios.
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Area Diretamente Afetada (ADA)

Para definicdo da ADA do empreendimento, foi considerada toda a area interceptada
pela ferrovia e que sofrerd uma intervencio direta, ou seja, a area que efetivamente
receberd as estruturas definitivas da ferrovia, bem como seus cortes e aterros, ou seja, a
faixa de dominio da ferrovia. A faixa de dominio tem largura variavel, pois depende dos
tamanhos de corte e aterro. A largura tem uma faixa minima de 40 metros para cada
lado do eixo central, porém, alguns locais especificos podem chegar préximos a 100
metros, considerando grandes cortes e aterros.

Delimitacdo da ADA, AID e All do Meio Fisico e Bidtico

AREAS DE INFLUENCIA E AREA DIRETAMENTE AFETADA

—— Ferrovia AII - Area de Influéncia Indireta
AID - Area de Influéncia Direta ADA - Area Diretamente Afetada
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Delimitacdo da ADA, AID e All do Meio Socioecondmico

AREAS DE INFLUENCIA

— Ferrovia
AID - Area de Influéncia Direta
AII - Area de Influéncia Indireta
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AS CARACTERISTICAS SOCIOAMBIENTAIS DA AREA DO EMPREENDIMENTO
Caracteristicas Fisicas da Area

O clima da regido ¢é o tropical, apresentando estacdo chuvosa no verdo, de novembro a
abril, e estacdo seca no inverno, de maio a outubro. A temperatura média do més mais
frio é superior a 18 °C. As precipitacdes acumuladas sdo superiores a 750 mm anuais,
atingindo 1.800 mm.

O empreendimento estd localizado em uma area relativamente plana, onde os relevos
mais acentuados encontram-se entre Cuiaba e Santo Antdnio de Leverger, proximo a
regido da Area de Protecio Ambiental da Chapada dos Guimardes, e na regido de
Primavera do Leste e Planalto da Serra. Ao correlacionar essas areas de maior
declividade com o uso do solo é possivel observar que sdo justamente essas areas que
apresentam a maior presenca de cobertura florestal, enquanto grande parte da area de
estudo estd inserida em areas de culturas temporarias e pastagens, atividades que
podem agravar a erosao.

Com a combinacdo de todas essas informacdes, a area de interesse apresenta de uma
forma geral um indice variando entre médio a baixa propensio de erosdo, com excecio
para a area de Planalto da Serra e Nova Brasilandia, regido da bifurcacdo em Juscimeira e
Rondondpolis que apresentam altos indices a propensdo a erosdo devido & combinacao
de declividade, pastagem e ao alto indice de erodibilidade do solo.

O tracado da malha ferroviaria esta situado nas bacias hidrogréaficas do Rio Amazonas,
do Rio Parand e do Rio Tocantins e nas sub-bacias do Alto Paraguai, Araguaia (trecho da
llha do Bananal), Tapajés e Xingu e Paru. Na ADA pelo empreendimento foram
identificadas 28 nascentes.
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Localizacdo dos principais cursos d'dgua e nascentes ao longo do trajeto.

LOCALIZAGAO DOS PRINCIPAIS CURSOS D’AGUA E NASCENTES AO
LONGO DO TRAIJETO

A Nascentes

—— Ferrovia
Municipios

- Lucas do Rio Verde
- Nova Mutum
- Santa Rita do Trivelato
- Rosario Oeste
- Nova Brasilandia
- Planalto da Serra
- Cuiaba
- Campo Verde
- Primavera do Leste
- Santo Antdnio do Leverger
%o Pongg ge P - Jaciara
b Parge g pe - Dom Aquino
- Poxoréu
- Sao Pedro da Cipa
- Juscimeira
- Rondondpolis

WONO V&S WN-
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Ainda dentre os aspectos do meio fisico, foram identificadas as principais cavidades
naturais ou cavernas, existentes na area de influéncia direta (AID) do empreendimento.
De acordo com o Decreto Nacional ne 6.640, de 07 de novembro de 2008, entende-se
por cavidade natural subterranea todo e qualquer espaco subterraneo acessivel pelo ser
humano, com ou sem abertura identificada, popularmente conhecida como caverna,
gruta, lapa, toca, abismo, furna ou buraco, incluindo seu ambiente, conteldo mineral e
hidrico, a fauna e a flora ali encontrados e o corpo rochoso onde os mesmos se inserem
desde que tenham sido formados por processos naturais, independentemente de suas
dimensdes ou tipo de rocha encaixante.

As principais feicdes espeleoldgicas identificadas foram o Abrigo Casa de Pedra de Sao
Paulo e Caverna da Grimpa, por serem sitios arqueoldgicos relevantes, além da Caverna
da Raizinha que possui desenvolvimento horizontal de 60m e com observag¢ao de fauna,
e a Ponte de Pedra, devido a sua utilizacdo recreativa.

Caverna da Grimpa e Detalhe das Pinturas Ruprestres
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Localizacdo das Cavidades préximas a ferrovia

CAVIDADES

Casa de Pedra de Sao Paulo

Caverna da Raizinha

Gruta Areia Branca

Caverna Fatima

Grota do Muro

- Lucas do Rio Verde

« Nova Mutum

- Santa Rita do Trivelato

* Resario Oeste

= Nova Brasilinda

- Planalto da Serma

- Cudabd

- Campo Verde

- Primavera do Leste
Ponte de Pedra 2 . :g:‘m.o do Leverger

Ponte de Pedra 1 - Simao 4 .‘?::;:Jmlno

! - S50 Pedro da Cipa
Ponte de Pedra 3 , R

Ponte de Pedra 4 - Leque d - Rondoncpots

Caverna da Gripa

Abrigo do V

Caverna do Marimbondo Coral

CENPNEWNm-
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Os fdsseis sdo testemunhos naturais do passado da vida na Terra, esse patrimdnio foi
levantado, ao longo do tracado do empreendimento e foram identificados e avaliados o
total de 92 pontos de interesse paleontoldgico. Destes pontos, em vinte foram
observados maior potencial paleontoldgico devido as ocorréncias fossiliferas. Os fésseis
sdo patriménio cultural e devem ser preservados e merecem atencdo durante a
execucao das obras.

Fdsseis de braquidpode encontrados na regido

18 de mai.de 2021&6:429

Braquidopode sdo animais solitarios, exclusivamente marinhos e bentdnicos e apresentam
corpo mole incluso numa carapaca

Molde externo de trilobita

As trilobites constituem uma classe extinta de artrépodes marinho da era paleozoica.

Como a implementacido e operacdo do empreendimento podem ocasionar alteragdes
em alguns aspectos do meio fisico como: qualidade da agua, ar, emissdo de ruidos e
vibracdo, esses aspectos também foram levantados nos estudos.
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Corpos hidricos na area do empreendimento foram monitorados e estudados o que
permitiu classifica-los com qualidade entre 'Regular’ e 'Boa'. Para a avaliacdo da
qualidade da 4gua subterranea foi realizado o monitoramento de pocos de captacdo de
agua, alguns pocos apresentaram alteracdes em parte dos parametros analisados, nos
teores de ferro total e sddio, além de concentracdes de chumbo acima do limite
estabelecido pela resolucdo CONAMA 396/08. Elevados teores de chumbo podem estar
associados a produtos manufaturados, deposicdo atmosférica, residuos industriais e ao
uso excessivo de agrotdxicos, nesse caso os pocos estio localizados em areas agricolas,
o que pode justificar a alteragdo por chumbo.

Na avaliacdo da qualidade do ar na regido, foram levantados informacdes e estudos em
municipios que se fazem presente na AID. Conforme dados do Centro de Previsdo do
Tempo e Estudos Climéticos - CPTEC do Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais - INPE
(2020), em geral, o estado do Mato Grosso apresenta boa qualidade do ar quando
verificado para o pardmetro Material Particulado. Contudo, os dados mostram que na
regido de Cuiaba e Rondondpolis ha focos onde a qualidade do ar se apresenta como
moderada a ruim, devido principalmente as atividades desenvolvidas na regido. A
tendéncia nestes municipios € de piora nos indices de qualidade do ar nos meses de
estiagem, principalmente em agosto e setembro, devido a baixa da umidade relativa do
ar.

Para a verificacdo da qualidade do ar, foram monitorados pontos localizados em
fazendas e em areas rurais com estradas de terra préximas, nos quais as analises de PTS
(Particula Total em Suspensdo) apresentaram concentracdes relativamente altas para
uma regiao de baixa densidade populacional e concentragcao industrial.

Ruido e vibracdo foram dimensionados também. Na fase de obras, o ruido pode
aumentar devido a utilizacdo de maquinas e equipamentos, enquanto durante a fase de
operacio, o ruido ficard por conta da operacéo ferroviaria e do trafego dos trens, sendo
que este ndo serd continuo. Estima-se que até a uma distancia de 400 m, durante o dia,
e a 700 m a noite, a operacdo de maquinas e equipamentos na obra vird a prejudicar as
condicdes de conforto acustico.

Além da propagacdo de ruido em diferentes niveis, a implantacdo e operacdo do
empreendimento pode gerar vibracdo, sendo que cada regido da AID da malha
ferroviaria pode apresentar variacdo de vibracdo dependendo de caracteristicas
geotécnicas do solo, estrutura mecanica do trem, incluindo caracteristicas da
suspensdo, e estrutura da via. Nas obras de implantacdo de ferrovias sdo utilizados
caminhdes, carregadeira, escavadeiras e em alguns trechos rolo compactador, sendo
este Ultimo o equipamento com possibilidade de ocasionar vibracdes mais significativas.

Visando o levantamento de dados primarios para o diagndstico dos niveis sonoros e de
vibracdo existentes na area de influéncia do empreendimento, foram realizadas anélises
nos periodos diurno e noturno da qualidade do ar. Foram priorizados pontos criticos
como areas residenciais, hospitais e unidades basicas de salde, escolas, povoados e
comunidades. Foram observadas como principais fontes de ruido, préximo aos pontos
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amostrados, os sons oriundos da natureza (passaros, cies e galinhas), automdveis e
humanos (conversas e cultos de igreja). Todos os cinco pontos amostrais caracterizados
como "areas de residéncias rurais" apresentaram, tanto no periodo noturno quanto
diurno, valores de pressdo sonora superiores ao estabelecidos pela NBR 10151/2019, que
regulamenta o tema e estabelece os limites aceitaveis.

Para a avaliacdo dos resultados de vibracdo foram utilizados como referéncia os limites
para a avaliacdo de incomodo, e as diretrizes para a avaliacdo dos efeitos de vibracdes
em estruturas. Entretanto, os equipamentos nao registraram vibracdes em nenhum dos
pontos amostrados.

Caracteristicas Bioldgicas

O estado do Mato Grosso abrange trés grandes biomas sul-americanos: Cerrado,
Amazdbnia e Pantanal. Somente por esta condicdo, o estado apresenta uma elevada
diversidade de paisagens e de espécies da flora e da fauna.

Em sua totalidade, a Ferrovia de Integracdo Estadual estard inserida no contexto do
bioma do Cerrado. Ainda ndo se tem um conhecimento detalhado sobre a diversidade
de espécies da fauna presente nesse bioma. As estimativas mais recentes estabelecem
que o mesmo abranja um total aproximado de 2700 espécies de vertebrados, dos quais
cerca de 240 mamiferos, 840 aves, 260 répteis, 150 anfibios e 1200 peixes. Tais valores
tém sido ampliados constantemente, visto a descoberta de novas espécies ou
ampliacdo da distribuicdo de outras para a drea do bioma, inclusive para o estado do
Mato Grosso. Desta forma, estima-se que a diversidade de vertebrados do Cerrado
possa ultrapassar a 2800 espécies, o que compreenderia cerca de 40% da riqueza
conhecida desses grupos animais no pais.

O Cerrado é uma das savanas mais ricas em diversidade bioldgica no mundo,
apresentando grande variedade de tipologias vegetacionais e heterogeneidade
ambiental, estando atras apenas da Amazdnia e da Mata Atlantica quanto a diversidade
de espécies sul-americanas. Entretanto, o bioma tem sofrido com a descaracterizacéo
de suas paisagens em praticamente toda a sua extensdo, especialmente em funcdo da
intensa utilizacdo do territdrio para atividades agricolas e pastoris em larga escala, bem
como pela ampliacdo de areas urbanas e estabelecimento de diversas obras de
infraestrutura de grande porte, com destaque a hidrelétricas e rodovias. Em funcdo
dessa condicdo, o Cerrado integra um dos 25 hotspots (i.e., areas de elevada riqueza
bidtica que estejam sofrendo intensa descaracterizacdo dos ecossistemas) mais
importantes em todo o mundo. Acdes de conservacao s3o essenciais para a protecao de
parcelas significativas da paisagem e da biodiversidade do bioma, cabendo aos
empreendedores de novos projetos contribuir com essas acdes.

Na caracterizacdo do meio biolégico foram levantadas informacdes na literatura (dados
secundarios) e levantamentos de campo (dados primérios) para vegetacio e fauna. Na
fauna foram levantados os grupos de peixes, aves, répteis, anfibios, mamiferos, fauna de
caverna e insetos.
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Unidades de Conservacao

As Unidades de Conservacdo sdo areas voltadas a protecdo e a manutencdo da
diversidade bioldgica, dos recursos naturais e culturais associados, a qual € manejada
por meios juridicos e outros meios competentes. O Sistema Nacional de Unidades de
Conservacdo (SNUC), estabelecido pela Lei 9985/2000, regulamentou e definiu as
categorias das unidades de conservacio federais, estaduais e municipais, as quais foram
divididas em dois grupos:

eAbrangem parques nacionais, reservas bioldgicas,

Unidades de Conservagao de estacdes ecoldgicas, monumentos naturais e
Protegao Integral: refligios de vida silvestre, e tém como principal

objetivo a conservacdo da biodiversidade

eAbrangem florestas nacionais, areas de protecdo
ambiental, area de relevante interesse ecoldgico,
reservas extrativistas, reserva de fauna, reservas
de desenvolvimento sustentavel e reservas
particulares do patrimoénio natural (RPPNs), e
permitem diferentes tipos e intensidades de
interferéncia humana, com a conservagao da
biodiversidade como um objetivo secundario,
salvo no caso das RPPNs

Unidades de Conservacgao de
Uso Sustentavel

Préximo a Ferrovia foram identificadas cinco (05) Unidades de Conservacdo de Uso
sustentavel e seis (06) Unidades de Conservacdo de Protecdo Integral. As unidades de
conservacdo que a ferrovia ird cruzar sdo a APA da Cabeceira do Rio Cuiaba, APA da
Chapada dos Guimardes e a Estrada Parque Cachoeira da Fumacga (Jaciara), todas
Unidades de Conservacdo de Uso Sustentavel. Destaca-se também o Parque Estadual
Dom Osério Stafell (Unidade de Conservacdo Protecdo Integral) e a RPPN Parque
Estadual Jodo Basso (Unidade de Conservacdo Uso Sustentavel) localizadas,
aproximadamente, 500 m e 7,5 km da malha ferroviaria.
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Localizacdo das unidades de Conservacao

UNIDADES DE CONSERVAGAO

—— Ferrovia

Unidade de Conservacao

Uso Sustentavel

1A - APA do Pontal dos Rios Itiquira

e Correntes

2A - APA do Rio Dantas e Morro Verde
3A - RPPN P. E. Jodo Basso

4A - E. P. Cachoeira da Fumaca

SA - RPPN SESC Pantanal

6A - E. P. Rodovia MT-040/361

7A - APA do Rio da Casca

8A - APA Arica-Acu

9A - E. P . Rodovia MT-251

10A - APA da Chapada dos Guimaraes
11A - APA das Cabeceiras do Rio Cuiaba
12A - APA do Salto Magessi

Protecdo Integral

1B - PNM do Corrego Lucal

2B - PE Aguas de Cuiaba

3B - PARNA da Chapada dos Guimaraes
4B - ESEC Rio da Casca

5B - PE Mae Bonifacia

6B - PE Zé Bolo A6

7B - PE Massairo Okamura

8B - MONA Morro de Santo Antonio

9B - PE de Aguas Quentes

10B - PNM de Jaciara

118 - PE Dom Osorio Stafell

12B - MONA Ponte de Pedra do Rio Itiquira
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A Vegetacio da Regiao

A ferrovia cruzard uma paisagem alterada composta em sua maioria por fragmentos de
diversos tamanhos, constituida por vegetacdo savanica tipica de Cerrado, acompanhada
por grandes areas de pastagem e agricultura.

A regido de abrangéncia estara inserida em Floresta Estacional Decidual Submontana,
Floresta Estacional Semidecidual Aluvial, Floresta Estacional Sempre Verde, Savana
Florestada, Savana Arborizada e Savana Parque, além de areas antropizadas onde estdo
instaladas atividades de agricultura e pecuaria, areas de influéncia urbana e vegetacio
secundaria.

Os levantamentos dos dados primarios indicaram que a Floresta Estacional Decidual
Submontana é a mais diversa, enquanto a Savana Parque é a menos diversa. Além de
identificar seis espécies com restricio para corte: Astronium fraxinifolium Schott
(Gongaleiro), Astronium urundeuva (M.Allem3o) Engl. (Aroeira) (antiga Myracrodruon
urundeuva), Apuleia leiocarpa (Vogel) J.F.Macbr. (garapa), Caryocar brasiliense
Cambess. (pequi), Cedrela odorata L. (cedro rosa) e Schinopsis brasiliensis Engl.
(braina). Essas espécies serdo contempladas no Programa de Resgate de Flora, que visa
a mitigacdo e compensacao dos impactos ambientais adversos gerados pelas atividades
de supressdo da vegetacao.

A Fauna da Regido

= [ctiofauna

A partir dos dados priméarios e secundarios, s3o listadas 901 espécies de peixes para a
area de estudo, classificadas em 48 familias e nove ordens.

Apenas uma espécie é considerada ameacada: Leporinus guttatus, uma espécie de piau,
classificada na categoria de Vulneravel. A principal ameaca a esta espécie é a perda da
qualidade de habitat, que ocorre pelo desmatamento na sua regido de ocorréncia,
decorrente da exploracdo madeireira.

As espécies endémicas encontradas, Cichlasoma araguaiense (card) e Phenacorhamdia
somnians (bagre), estdo associadas a bacia do Araguaia e sua presenca € um indicativo
da existéncia de ambientes ainda pouco modificados pela acdo humana.

Algumas das espécies registradas sdo utilizadas pela comunidade para subsisténcia,
como Astyanax cf. bimaculatus (lambari), Cichlasoma araguaiense (card) e Schizodon
fasciatus (piau-vara).
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Leporinus sp. (piau) Cichlasoma araguaiense (cara)

* Herpetofauna

Os dados fornecem uma lista com 211 espécies da herpetofauna com ocorréncia
confirmada ou esperada na area do empreendimento, sendo 88 anfibios e 123 répteis.

Apenas uma das espécies de potencial ocorréncia na drea de estudo é considerada
ameacada de extincdo, o queldnio Chelonoidis denticulatus (jabuti-amarelo),
classificado como Vulnerdvel pela unido internacional de conservacdo da natureza
devido a perda de seus habitats.

A area do empreendimento pode apresentar até 23 espécies endémicas exclusivas do
Cerrado, das quais nove foram registradas através dos dados de campo, sendo seis
anfibios (Pristimantis cf. duendeei (sapo) Dendropsophus anataliasiasi (pererequinha),
Dendropsophus  rubicundulus (pererequinha), Physalaemus centralis (razinha),
Physalaemus nattereri (rdzinha) e Chiasmocleis albopunctata (sapinho)) e trés répteis
(Coleodactylus brachystoma (lagartinho-do-folhico), Atractus albuquerquei (cobra) e
Phalotris matogrossensis {cobra).

As espécies Ameerega mundurucu (sapinho), Paleosuchus palbebrosus (jacaré-anio),
Iguana iguana (iguana), Salvator merianae (teil), Tupinambis teguixin (teil), Eunectes
murinus (sucuri) e Boa constrictor (jiboia), registradas em campo, estdo atualmente no
Apéndice Il da CITES, categoria que lista as espécies ndo necessariamente ameacadas
de extincdo, mas que podem se tornar ameacadas caso a caca e o comércio ilegal no
seja rigorosamente controlado.

Algumas serpentes presentes na regido do empreendimento apresentam importancia
médica por tratarem-se de espécies peconhentas, como as jararacas Bothrops
taeniatus, Bothrops atrox, Bothrops matogrossensis, Bothrops moojeni, a cascavel
Crotalus durissus, a surucucu —pico — de- jaca, Lachesis muta, e as cobras-corais
Micrurus lemniscatus, Micrurus paraensis e Micrurus spixii.
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= Avifauna

Os dados primarios e secundarios fornecem uma lista com 885 espécies de aves, sendo
que dessas, 699 espécies podem ocorrer na area de estudo. O Brasil é o pais com o
maior nUmero de espécies ameacadas no mundo, com 174 espécies de aves
globalmente ameacadas de extingdo, o que representa 12% das aves ameacadas do
planeta.

Das espécies de potencial ocorréncia na regido do empreendimento, 69 estdo
classificadas em alguma categoria de ameaca de extingcdo (MMA, 2014; IUCN 2021).
Considerando-se apenas as 327 espécies efetivamente registradas durante o
levantamento de campo, o nimero de espécies ameacadas, segundo a IUCN (2021), é
de 11 espécies. Pela lista nacional (MMA, 2014) apenas duas espécies sdo listadas.

A espécie Primolius maracana (maracana-verdadeira) consta, inclusive, no Apéndice | da
CITES (2020), que lista as espécies ameacadas que sdo afetadas pelo trafico de animais.
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Lista das espécies de aves ameacadas registradas na area de influéncia da Ferrovia de
Integracdo Estadual.

STATUS DE CONSERVACAO
ESPECIE NOME COMUM

MMA 2018 JUCN 2020
Rhea americana

Crax fasciolata mutum-de-penacho

Spizaetus ornatus gavido-de-penacho

tucano-de-bico-preto - vu

Ramphastos vitellinus

Primolius maracana maracand-verdadeira
Alipiopsitta xanthops papagaio-galego

Status de conservacdo: CR - Criticamente em perigo; EN - em perigo; VU - vulnerdvel, NT - Quase
ameacado; LC - Pouco preocupante.

Considerando-se apenas as espécies registradas em campo durante as amostragens,
trés espécies sdo consideradas migratdrias, sendo duas visitantes sazonais oriundas do
hemisfério Norte (a andorinha-azul Progne subis, e o sabia-norte-americano Catharus
fuscescens), e uma visitante sazonal oriunda do Sul, a guaracava-de-crista-branca
Elaenia chilensis. Entretanto, considerando-se todas as espécies de ocorréncia potencial
na regido do empreendimento, 35 espécies de aves sdo consideradas migratdrias.

Aves registradas através de censo em transectos e ponto de escuta durante o
levantamento da Avifauna na area de influéncia da Ferrovia de Integracdo Estadual.

Diopsittaca nobilis (maracana-
pequena)

Ara ararauna (arara-canindé)
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Aves registradas através da captura com redes de neblina durante o levantamento da
Avifauna na area de influéncia da Ferrovia de Integracdo Estadual.

b

Coryphospingus cucullatus (tico-tico-

Pipra fasciicauda (uirapuru-laranja) i)

= Mastofauna
A partir dos dados priméarios e secundarios foi compilada uma lista com 171 espécies de
mamiferos, classificadas em 28 familias e 9 ordens. Este montante representa 22,5% de
toda mastofauna conhecida para o Brasil (PAGLIA et al., 2012 ).

Durante o levantamento de campo foram registradas 10 espécies em algum grau de
ameaca de extincdo, sendo cinco classificadas como vulneraveis e quatro como quase
ameacadas de acordo com a IUCN (2021), e nove classificadas na categoria “Vulneravel”
pela lista nacional (MMA, 2014).

Lista das espécies de mamiferos ameacadas registradas em campo durante o
levantamento da Mastofauna na area de influéncia da Ferrovia de Integracdo Estadual.

z STATUS DE CONSERVACAD
ESPECIE NOME COMUM MMA 2018 JUCN 2020

Myrmecophaga tridactyla Tamandua-bandeira VU VU
Chrysocyon brachyurus Lobo-guard

Panthera onca Onga-pintada
Tapirus terrestris Anta

Blastocerus dichotomus Cervo-do-pantanal

Status de conservacdo: CR - Criticamente em perigo; VU - vulnerdvel; NT - Quase ameacado; LC - Pouco
preocupante.

O principal fator de ameaca da maioria das espécies de mamiferos, listadas em alguma
categoria de ameaca, é a perda de habitat caracterizada pela devastacdo da vegetacéo
nativa. Elas estdo relacionadas ao desenvolvimento econémico através do crescimento
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de areas cultivadas e urbanas, aumento da densidade populacional humana, poluicdes
atmosférica e aquatica e aumento da malha rodovidria. Muitas espécies ainda sofrem
com a pressdo de caca e trafico de animais.

Das 171 espécies de mamiferos registradas pelos dados secundarios, 45 espécies
constam nos Apéndices da CITES, documento elaborado pela Convencdo sobre o
Comércio Internacional de Espécies da Flora e Fauna Selvagens em Perigo de Extincdo
(CITES, 2021), que classifica as espécies em diferentes niveis e tipos de sobre-
exploracao.

Considerando-se apenas as espécies efetivamente registradas em campo, 17 espécies
constam nos Apéndices da CITES (2021), sendo elas: Priodontes maximus (tatu-
canastra), Lontra longicaudis (lontra), Leopardus pardalis (jaguatirica), Panthera onca
(onga-pintada), Blastocerus dichotomus (cervo-do-pantanal), Ozotoceros bezoarticus
(veado-campeiro), Myrmecophaga tridactyla (tamandud-bandeira), Mico melanurus
(sagui-de-rabo-preto), Cerdocyon thous (cachorro-do-mato), Chrysocyon brachyurus
(lobo-guard), Puma concolor (onca-parda), Tapirus terrestres (anta), Dicotyles tajacu
(cateto), Tayassu pecari (queixada), Nasua nasua {quati), Eira barbara (irara) e Cuniculus
paca (paca).

Mamiferos registrados por meio de busca ativa durante o levantamento de dados da
Mastofauna na drea de influéncia da Ferrovia de Integracio Estadual.

Tapirus terrestris (anta) Chrysocyon brachyurus (lobo-guara)
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Mamiferos registrados por meio de armadilhas fotograficas durante o levantamento da
Mastofauna na area de influéncia da Ferrovia de Integracdo Estadual.

Pequenos mamiferos registrados por meio de captura em armadilha (Live-traps e
pitffals) durante o levantamento da Mastofauna na area de influéncia da Ferrovia de
Integracao Estadual

= Entomofauna

Durante a coleta de dados em campo foram registrados 4.381 insetos pertencentes a
seis ordens, 29 familias e 61 taxons distintos. As ordens mais representativas foram
Hymenoptera, grupo ao qual pertencem as vespas, abelhas e formigas, com 27 téxons
registrados, e Diptera, grupo que é representado pelas moscas e mosquitos, com 17
espécies.
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Dentre os grupos que mais se destacaram nas amostragens estdo as formigas, que
constituiram a familia mais abundante e com maior nUmero de espécies. As formigas sdo
apontadas como bioindicadores de qualidade ambiental. Alguns grupos de formigas que
sdo sensiveis a perturbacdes ambientais, tais como as espécies dos géneros Atta,
Camponotus e Ectatomma. As formigas do género Atta, chamadas popularmente de
formigas cortadeiras ou salvas, podem ser importantes economicamente. Evidéncias na
literatura apontam que essas formigas podem ser pragas em reflorestamentos
brasileiros, pois atacam intensamente as plantas em qualquer fase de seu
desenvolvimento, cortando suas folhas, e também podem atacar algumas plantas
cultivadas.

Entre os dipteros, foram registradas 12 espécies e 523 individuos da familia Culicidae,
que é considerada a principal familia de insetos vetores de doencas tropicais. Nesse
sentido, merecem destaque os mosquitos do género Anopheles. Os anofelinos foram os
mosquitos mais abundantes ao longo da amostragem de campo e este grupo tem
destacado papel na transmissdo de malaria no Brasil. A ocorréncia dos anofelinos ao
longo de diferentes estacdes de amostragem justifica 0 monitoramento dessa fauna em
toda a regido, dada a sua relevancia epidemioldgica.

Outros importantes grupos de culicideos vetores brasileiros sdo Aedes, principal
transmissor da dengue, e Culex, que estad associado a transmissdo da filariose. Mais
recentemente o género Aedes também foi apontado como o responsavel pelas
arbovirores zika e chikungunya (LUZ et al., 2015). As trés espécies de Culex registradas
(Culex bidens, Culex nigripalpus e Culex sp.), além daquelas do género Aedes tiveram
abundancias relativamente baixas no estudo, mas a sua ocorréncia em diferentes areas
amostradas evidencia também a necessidade de monitoramento dessa fauna.

Entomofauna registrada durante o levantamento na area de influéncia da Ferrovia de

Integracao Estadual.
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* Morcegos cavernicolas

Durante o levantamento de dados em campo foram registradas oito espécies de
morcegos, embora o levantamento de dados da literatura aponte que o nimero de
espécies de morcegos na regido do empreendimento possa chegar a 98 espécies.

Do total de animais capturados durante o estudo, a maior incidéncia foi das espécies
Anoura geoffroyi e Carollia perspicillata, que responderam por 37% deste total.

Duas espécies de morcegos registradas sdo consideradas ameacadas, os morcegos
Natalus macrourus e Lonchorhina aurita, classificados como vulneraveis no Brasil (MMA,
2014). Em nivel mundial, a espécie Natalus macrourus é considerada quase ameacada
(IUCN, 2021).

Normalmente, a ocorréncia de Natalus macrourus estd associada a ambientes
cavernicolas e a areas quentes e Umidas. Sua dieta é basicamente composta por insetos
e costumam ser observados em grandes grupos (REIS, 2010). Esta espécie é listada
ameacada porque, embora seja razoavelmente distribuida, € raramente encontrada e
dependente de um habitat altamente fragil que sdo as cavernas. A espécie Lonchorhina
aurita € um insetivoro aéreo, alimentando principalmente de lepiddépteros (mariposas),
mas também consome aranhas e frutos. Ocorre em todos os biomas brasileiros, porém é
fortemente associada & habitats Umidos de florestas tropicais que possuem cavernas,
seu principal abrigo. E considerada ameacada pelos mesmos motivos citados para a
espécie N. macrourus. Ambas as espécies foram encontradas na Caverna da Raizinha.

Na caverna da Raizinha também foi encontrada a espécie de morcego-vampiro
Desmodus rotundus. Esta espécie apresenta risco epidemioldgico por ser potencial
vetora do virus da raiva. Uma vez infectado com o virus, este morcego pode representar
risco de transmissdo para quaisquer outros mamiferos que sejam sua fonte de alimento.
Outro risco € a transmissdo direta para o homem gquando se alimentam diretamente de
sangue humano. Esta espécie se alimenta preferencialmente de sangue de grandes e
médios mamiferos silvestres e de cavalos, gados e porcos em ambientes antrépicos.
Pode se tornar abundante em locais com extensa atividade pastoril e criacdo de animais
domésticos. Em ambientes naturais, n3o antropizados pela criacdo de animais
domésticos, sua ocorréncia é naturalmente baixa.
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Morcegos capturados e registrados nas cavidades naturais durante o levantamento de
Quirdpteros na area de influéncia da Ferrovia de Integracdo Estadual.

= Artrépodes cavernicolas

A partir dos dados primarios e secundarios foi compilada uma lista com 118 taxons de
artropodes cavernicolas. Considerando-se apenas os dados coletados em campo foram
registrados 112 espécimes, de 17 familias e 21 taxons.

Em termos de abundancia, a familia mais representativa foi Sicariidae, que € uma familia
de aranhas que inclui um conjunto de espécies venenosas para os humanos, como as
aranhas marrons.

Nenhuma das espécies registradas ao longo do levantamento € considerada
potencialmente invasora ou de risco epidemioldgico. No entanto, alguns tdxons de
aranhas pertencentes as familias Lycosidae, Ctenidae e Sicariidae sdo consideradas
venenosas e podem ser responsaveis por picadas que podem causar acidentes com
humanos. Esse é o caso, por exemplo, das aranhas do género Loxosceles (aranha-
marrom), que foi o taxon mais abundante no levantamento de campo, ocorrendo em
ambas as cavidades naturais, € cujo veneno é necrosante.
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Artropodofauna cavernicola registrada durante o levantamento na area de influéncia da
Ferrovia de Integracdo Estadual.

Ctenidae (aranha-armadeira) Loxosceles sp. (aranha-marrom)

Caracteristicas Sociais

Ao todo sdo dezesseis municipios abrangidos pelo Projeto Ferrovia de Integracdo
Estadual, com especial relevincia para as cidades de Cuiaba, Rondondpolis (de onde
esta previsto o inicio da ferrovia, interligando-se ao terminal ja existente) e Lucas do Rio
Verde (ponto final do trajeto da ferrovia).

O tracado da ferrovia passa por municipios de diversos portes demograficos. A
conjugacdo dessas diferencas em termos de tamanho da populacdo, associadas as
dimensdes especificas de cada territdrio, geram densidades demograficas muito
diversas entre eles, destacando-se Cuiaba e Rondondpolis.

Densidade demografica dos municipios do tracado da ferrovia, Mato Grosso e Brasil -
2010

4 N
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De um modo geral, a taxa de urbanizacdo é muito préoxima na maioria dos municipios,
estando acima de 80% da populacio residindo nas areas urbanas, como acontece para a
média estadual e nacional. Podem-se destacar os municipios de Santo Antdnio do
Leverger, com taxa de urbanizacao de apenas 38,78%, Santa Rita do Trivelato, 54,88%,
Rosario Qeste, 60,26% e Poxoréu (67,75%).

Entre os dezesseis municipios que compdem a area de estudo, ha diferencas quanto ao
ritmo de crescimento. Enquanto alguns municipios apresentaram taxa de crescimento
negativa, outros expandiram em ritmo muito acelerado entre os anos de 2011 e 2020,
como Campo Verde, Lucas do Rio Verde, Nova Mutum e Rosario Oeste.

O perfil demografico de uma determinada populacdo mostra a distribuicdo da
populacdo por sexo e por idade, podendo sofrer influéncia de varidveis como
mortalidade, fecundidade e migracdo. Em alguns municipios ha alargamento muito
acentuado da participacdo dos grupos etarios com maior participacdo no mercado de
trabalho, como em Lucas do Rio Verde e Nova Mutum, fato associado a processos
migratdrios estimulados pelas oportunidades de trabalho.

= Perfil demografico das comunidades diretamente afetadas pelo
empreendimento

O Setor censitario constitui a menor unidade territorial utilizada pelo IBGE nos
levantamentos censitarios para controle da coleta de dados. Ao longo dos 63 setores
censitarios, que extrapolam a area diretamente afetada, mas a interceptam em algum
ponto, havia, em 2010, conforme o Censo Demografico, 8.780 domicilios particulares
permanentes e 287 domicilios coletivos. Dos 8.780 domicilios particulares permanentes,
6.323 estavam ocupados e 2.457 nao ocupados.

As pessoas residentes nesses 63 setores censitarios somavam 20.698 moradores, sendo
55,9% homens, fato associado principalmente ao perfil produtivo da regido. A piramide
etaria dos moradores do tracado da ferrovia em 2010 mostra claramente a diferenca
entre a participacao feminina e masculina.
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Piramide etaria do conjunto demografico dos moradores dos domicilios situados nos
setores censitarios do tracado da ferrrovia - 2010

4 N

\ /

Ao longo de todo o trecho onde deverd passar a ferrovia, aproximadamente 431
proprietarios deverdo ser diretamente impactados (650 propriedades podem sofrer
interferéncia direta do empreendimento). Segundo os dados de campo, com base na

amostra utilizada, em média residem 3,7 pessoas em cada propriedade diretamente
impactada, resultando em uma estimativa de 1,6 mil pessoas residentes nestas
propriedades, incluindo os trabalhadores permanentes e seus familiares.

No trecho entre Rondondpolis e Cuiabd, onde estdo instalados os municipios que
representam pouco mais de um terco (37,5%) do total dos municipios por onde deverdo
passar os trilhos, estima-se que estejam concentrados 60,1% do total dos moradores
impactados, que correspondem a cerca de 1,0 mil pessoas, em sua grande maioria nos
municipios de Rondondpolis, Juscimeira e Jaciara.

No trecho entre Sao Pedro da Cipa e Lucas do Rio Verde, onde estdo instalados os
municipios que representam a maior parcela dos municipios diretamente impactados
pela ferrovia (62,5%), estima-se que residem 39,9% do total dos moradores instalados no
conjunto dos municipios, totalizando cerca de 600 pessoas.

De um modo geral, o tracado previsto para a ferrovia passara por areas rurais, com baixa
densidade demogréfica, interceptando areas urbanas apenas nos municipios de
Rondondpolis e Cuiaba. Nos demais municipios, a linha férrea passard no maximo nas
proximidades das sedes de alguns destes, como Planalto da Serra (aproximadamente 1
km) e Juscimeira (aproximadamente 400 metros).

Desta forma, serdo interceptadas principalmente pequenas propriedades rurais,
essencialmente dedicadas a pecudria e/ou agricultura, especialmente no trecho
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Rondondpolis a Cuiaba. Em funcio disso, pode-se observar que entre os grupos sociais
mais afetados estardo os proprietarios, moradores e trabalhadores que dependem
diretamente da atividade produtiva dessas unidades de producao.

Propriedades localizadas no tracado da ferrovia em Rondondpolis
Propriedade no

Assentamento Rio Pesque Pague na Rodovia do Peixe

Vermelho

Estancia PO

<

Lote 132
Criagdo de Pelxes
Plantagdo de Legumes
Proprietario: Paulo José Oliveira A
(66)99292-2646

* Condi¢cdes de Saude
Doencas endémicas

Diante da deficiéncia de saneamento basico, situacdes como a disposicdo inadequada
dos residuos sdlidos urbanos e a presenca de lixdes, assim como mato alto, terrenos
baldios, entulhos abandonados em locais inadequados, criacdo de pequenos animais,
entre outros, sdo situacdes que geram condicdes propicias para a proliferacdo de
vetores de doencas.

Além desses fatores, o desmatamento também contribui decisivamente para a
proliferacdo de vetores. Estudo do IPEA (2015) aponta que “para cada 1% de floresta
derrubada anualmente na Amazdénia, hd um aumento de 23% na incidéncia de casos de
malaria e de 8% a 9% na de casos de leishmaniose”.

Ha, assim, uma diversidade de situacdes que podem propiciar a proliferacdo de vetores
na area em estudo, podendo-se destacar entre as doencas decorrentes a dengue, a
malaria, a leishmaniose e os acidentes com animais peconhentos.

Considerando as taxas de incidéncia de dengue, muitos dos municipios da area de
estudo apresentaram indices muito elevados. Os niveis mais elevados em 2019, Ultimo
ano com divulgacdo completa das informacdes até a elaboracdo deste estudo, aponta
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os municipios de Primavera do Leste, Planalto da Serra e Lucas do Rio Verde com taxa
de incidéncia classificada como alta, superiores a8 média estadual. Com moderada
incidéncia encontravam-se os municipios de Campo Verde, Jaciara, Poxoréu,
Rondondpolis e Rosario Oeste. Para os demais municipios, a taxa de incidéncia foi
inferior a 100 casos por 100 mil habitantes, evidenciando baixa incidéncia.

O diagndéstico epidemioldgico realizado para os municipios interceptados pela ferrovia
confirma a existéncia de casos de malaria onde a infeccdo ocorreu no local entre 2018 e
2020. Estes casos ocorreram nos municipios de Cuiabd e Rondondpolis, com sete e
cinco casos registrados, respectivamente. Com base nestes resultados foi calculado o
indice parasitario anual (IPA) para os municipios de Cuiaba e Rondondpolis, e constatou-
se que o indice é muito baixo nestes municipios (IPA < 0,01). O IPA é calculado a partir
do numero de exames positivos de malaria, por mil habitantes, segundo local provavel
de infeccdo, no ano considerado. Entretanto, fazendo um paralelo dos dados
epidemioldgicos e entomoldgicos, a avaliacdo do potencial malarigeno na area de
influéncia do empreendimento indica que as localidades estudadas apresentam
suscetibilidade para a transmissdo de malaria. Isso se justifica pelo empreendimento
estar situado em regido endémica de malaria (Amazdnia Legal), pelo registro de casos
autdctones nos municipios estudados (Cuiabd e Rondondpolis), pelo registro em campo
de mosquitos vetores primarios de malaria (Anopheles albitarsis), e pela ocorréncia de
outras importantes espécies de mosquitos potencialmente transmissores de malaria nos
municipios.

Entre as doencas com grande incidéncia no Mato Grosso destaca-se a hanseniase. Pode-
se observar que quatro municipios da area de estudo foram considerados em 2019 numa
situacdo hiperendémica, Lucas do Rio Verde, Planalto da Serra, Rosario Oeste e Santo
Antdnio do Leverger, enquanto Nova Brasilandia apresentou uma situacdo como muito
alta a taxa de prevaléncia. A titulo de comparacdo, a média estadual no mesmo ano foi
de 15,17 casos para 10 mil habitantes, considerada em situacdo hiperendémica, enquanto
a média nacional era de apenas 1,65, classificada como média prevaléncia, apresentando
tendéncia de queda.

Doencas sexualmente transmissiveis

Os casos de sifilis tém apresentado aumento das notificacdes, tanto em termos
absolutos quanto com relacdo a taxa de deteccdo em alguns dos municipios a serem
interceptados pela ferrovia. Neste sentido, a presenca de grandes obras de construcio
civil tem sido um dos fatores responsaveis pelo aumento da ocorréncia de Doencas
Sexualmente Transmissiveis - DST junto a populacdo local em muitos municipios no pais.
Em relacdo a média nacional, Mato Grosso apresentou para o periodo 2015 - 2019 taxas
de deteccdo de sifilis menores. Mas entre os municipios da 4rea de estudo, destacaram-
se Cuiaba, Lucas do Rio Verde, Nova Mutum e Primavera do Leste pela presenca de
taxas mais elevadas.

41



Ainda com relacdo as DST, a taxa de incidéncia de AIDS mostrou-se muito elevada em
Planalto da Serra, diferenciando-se de forma expressiva em relacdo aos demais
municipios. Também em niveis elevados, mas bem inferior as taxas encontradas neste
municipio, estavam Jaciara e Sdo Pedro da Cipa.

Acidentes com animais peconhentos

Os acidentes com animais peconhentos fazem parte também do Sistema de Informacédo
de Agravos de Notificacdo. Em todos os municipios estudados houve alguma
notificacdo, mas foram mais expressivas em Cuiaba e Rondondpolis. Neste caso
especifico, em diversas propriedades visitadas durante o trabalho de campo foi feito
referéncia pelos moradores & presenca de cobras venenosas em suas propriedades e
arredores.

= Saneamento basico das comunidades diretamente afetadas pelo
empreendimento

Na zona rural afetada pelo tracado da ferrovia, em 70% dos domicilios o abastecimento
de agua é realizado basicamente por poco ou nascente. Tal fato pode representar um
problema, visto que esta regido em geral apresenta elevado potencial para agricultura
intensiva e pecuaria, havendo possibilidade de contaminacdo da dgua por agrotdxicos.

Com base na pesquisa de campo realizada, observou-se que em todos os municipios
visitados havia 4gua encanada nas residéncias da darea diretamente afetada,
independentemente do tamanho das propriedades. Essa agua encanada ¢é originaria das
nascentes existentes nas prdprias propriedades e/ou originaria de nascentes existentes
na regido, assim como de pocos artesianos.

Com relacdo ao esgotamento sanitario e a disponibilidade de banheiro ou sanitario de
uso exclusivo dos moradores, os dados do censo de 2010 demonstram que predominava
uma situacdo inadequada, em que 76,8% dos domicilios que dispunham de banheiro
exclusivo para os moradores lancavam os dejetos em fossa rudimentar. Além disso, havia
187 domicilios sem banheiro de uso exclusivo dos moradores e nem sanitario, o que
agrava mais ainda a situacdo da regido em termos de saneamento basico.

Em relacdo a coleta e destinacdo do lixo, as informacdes de 2010 apontavam no sentido
da predominincia do lixo queimado na propriedade, mas também existia uma grande
proporcao de propriedades em que o lixo era enterrado.
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Saneamento bdsico nos setores censitarios interceptados pelo tracado da ferrovia -
2010.

Tipo de esgotamento sanitario, nos
setores censitarios interceptados pelo

Destinacdo do lixo, nos setores
censitarios interceptados pelo

tracado da ferrovia - 2010 tracado da ferrovia - 2010

\ N /

= Escolas préximas ao tracado da ferrovia

De modo geral, por estar inserido predominantemente em area rural, o tracado da
ferrovia interfere pouco na dindmica das escolas, que estdo concentradas em geral no
perimetro urbano dos municipios. Entretanto, em alguns casos serda necessario o
cruzamento dos trilhos para alguns alunos oriundos do meio rural terem acesso as
unidades escolares localizadas nas areas urbanas destes municipios.
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Escolas frequentadas por alunos da populacdo rural

EE Padre Johannes Berthold
Henning localizada na
Comunidade do Ranchao

Escola Municipal Sado Cristovao, em
Lucas do Rio Verde

* Estabelecimentos de saude, assisténcia social, seguranca, érgios
governamentais e organizacdes da sociedade civil em relacdo ao tracado da
Ferrovia

De modo geral, os estabelecimentos de assisténcia social, seguranca, assim como
o6rgaos governamentais e organizacdes da sociedade civil estdo localizados nas areas
urbanas ou aglomerados rurais mais estruturados, principalmente no caso de alguns
servicos de salude. Como o empreendimento tera reduzida interferéncia direta em areas
urbanas e aglomerados rurais, pode-se afirmar que nesse nivel a ferrovia trard menores
impactos diretos.

Entretanto, apesar da distancia as sedes municipais onde se encontra a maior parte dos
servicos publicos, em alguns casos sera necessario o cruzamento em nivel dos trilhos
para o0 acesso a populacdo. Essa interceptacdo da ferrovia nas vias de acesso aos
servicos publicos, como unidades de saude e de ensino, principalmente das
comunidades rurais, nos periodos em que ocorrer a passagem das composicdes férreas,
podera ser um dos impactos em termos sociais, pois poderd interferir no modo de vida
dos grupos sociais em relacdo ao deslocamento na area afetada.

= Economia das comunidades diretamente afetadas pelo empreendimento

No trecho Rondonédpolis/Cuiaba, onde predominam as propriedades/proprietarios de
menor dimensdo, a producdo se concentra principalmente em atividades pecuarias,
bovinos de corte e de leite e, em menores proporcdes, na avicultura, suinocultura e
criagao de carneiros.

Outras atividades derivadas da producdo pecudria, avicola e suina também s3o
desenvolvidas nestas propriedades, especialmente nas cidades de Rondondpolis,
Juscimeira e Jaciara, mas em parcela muito pequena das propriedades, a exemplo da

44



producdo de queijo e venda de ovos normalmente comercializados em vilarejos e no
meio urbano. Nestas mesmas localidades, numa proporcdo ainda menor, também é
realizada a producido e a comercializacdo de sucos (como de cana-de-acuUcar) e outros
produtos alimenticios, como a pamonha, produzidos por moradores destas
propriedades (a pamonha é uma tradicdo na regido).

Nestas propriedades, principalmente as de tamanho muito reduzido, normalmente
residem os proprietarios que participam ativamente da atividade produtiva, contando
com pouquissimos funcionarios. Na maioria das vezes, contam apenas com a ajuda de
vizinhos e amigos nos periodos de maior volume de trabalho, predominando a
agricultura familiar. Algumas destas familias encontram-se em situacdo de
vulnerabilidade social.

Moradia em propriedade do trecho Rondondpolis - Cuiaba

A producido de gridos, como a soja e o milho, é realizada em sua maior parcela em
propriedades de maior porte (médias e grandes) basicamente nos municipios do trecho
Rondondpolis a Cuiab3a, principalmente em Campo Verde e seu entorno, considerando
as caracteristicas do solo e a declividade da regido.

No trecho S3o Pedro da Cipa a Lucas do Rio Verde, onde predominam as
propriedades/proprietarios de maior porte (médias e grandes), a producdo também é
mais expressiva em atividades pecuarias, com maior desenvolvimento tecnoldgico em
relacdo ao trecho Rondondpolis a Cuiaba. InUmeras propriedades se dedicam a etapas
especificas da criacdo bovina de corte como a cria, recria e engorda e outras
basicamente a producio de leite.
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Propriedade rural interceptada pelo projeto do tracado da ferrovia localizada no trecho
S3o Pedro da Cipa - Lucas do Rio Verde dedicada a pecuaria

Outra parcela expressiva da producdo agropecuaria realizada no trecho S3o Pedro da
Cipa a Lucas do Rio Verde vincula-se as atividades mais relacionadas ao agronegdcio,
como a producao de milho, de soja e de algodao.

Em termos tecnoldgicos, as propriedades dessa regido utilizam técnicas mais modernas
de producdo, tanto no trato do gado, como através da incorporacdo de ferramentas
como a irrigacdo com pivd central, a disponibilidade de silos para acondicionamento da
producdo. Isso permite o aumento de produtividade e melhor qualidade do produto
final.

Infraestrutura de apoio a producdo em propriedade rural de Planalto da Serra, Fazenda
Fartura

* Atracdes turisticas potencialmente afetadas pelo empreendimento

Aqui sdo apresentados os atrativos turisticos que se encontram mais proximos ao
tracado da ferrovia, visto que por se localizarem no entorno, mesmo que indiretamente
serdo potencialmente os mais afetados pelo empreendimento.
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Cuiabd

O distrito de Coxipd da Ponte tem importancia na histéria de Cuiaba, pois € considerado
o primeiro nucleo de povoamento n3o indigena do municipio. Seu nome esta ligado a
construcdo de uma ponte de ferro que possibilitava o acesso de Cuiabd ao sul do
Estado. Atualmente, o distrito sedia o distrito industrial de Cuiaba. A principal atracdo
turistica de Coxipd da Ponte é a Comunidade S3o Goncalo Beira Rio, comunidade
ribeirinha muito tradicional, que se destaca pelo artesanato em cerdmica e peixarias as
margens do rio Cuiaba. Nesta comunidade ocorre a Festa da Rota do Peixe, com pratos
tipicos e musica regional. Além disso, no distrito de Coxipd da Ponte estd também
localizado o Horto Florestal de Cuiaba. Estes dois atrativos distam cerca de oito
quildmetros do tracado da ferrovia.

Jaciara

O municipio tem o turismo assentado nos seus atributos naturais, destacando-se o
Balneario Thermas Cachoeira da Fumaca, onde ha piscinas seminaturais, cachoeiras,
trilhas e rios para a pratica de esportes radicais. Ha lanchonetes, restaurantes, vestiarios
com duchas, loja de souvenir, redarios e piscinas naturais com dgua quente.

O tracado da ferrovia interceptard o Cérrego Formoso que dé origem & area utilizada
para rafting e a Cachoeira da Fumaca (a menos de dois quildmetros do tracado da
ferrovia). Nas proximidades também ha a Cachoeira da Mulata, a menos de 300 metros
do tracado da ferrovia.

Juscimeira

O turismo em Juscimeira esta muito associado a suas caracteristicas naturais, como a
Cachoeira Fumaca, no Projeto de Assentamento Beleza, a Cachoeira do Bispo (distante
17 quildmetros do tracado da ferrovia) e a Cachoeira do Prata (a cerca de 04 quildmetros
do tracado da ferrovia). A Cachoeira do Prata e seu entorno foi tombada como
patrimoénio histérico de Mato Grosso, conforme portaria 007/2013.
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Cachoeira do Prata em Juscimeira

Ha também na Fazenda Jatobd, onde fica a Cachoeira do Prata, uma caverna esculpida
nos arenitos da formacdo Aquidauvana. Nesta caverna, foi localizado por arquedlogos
franceses, em 1984, um Sitio Arqueoldgico em abrigo sobre rochas, onde os pareddes
exibem pinturas rupestres datadas entre 3.620 a 4.610 anos.

Ha também a Gruta de Nossa Senhora de Lourdes (cerca de 8 km de distancia da cidade
e a cerca de 5 quildmetros do tracado da ferrovia), onde ha um altar construido por um
devoto de Nossa Senhora de Lourdes que atrai grande numero de fiéis durante todo o
ano, principalmente no més de agosto.

Ainda segundo a Prefeitura Municipal, em funcdo da presenca das aguas termais, ha em
seu territdrio diversos balnearios: Pousada S3o Lourenco, no distrito de Fatima de S3o
Lourenco; Balnedrio Tropical, conhecido como Aguas Quentes de Santa Elvira, no
distrito de Santa Elvira; Thermas Hotel Mariha, a 600 metros da sede municipal; Pousada
Thermas Alphavile, a 800 metros da BR 364: Pousada Garimpus das Aguas.

Planalto da Serra

Os atrativos turisticos de Planalto da Serra estdo associados a recursos naturais,
principalmente a Cachoeira do Bananal e do Sdo Manoel e o Salto do Pacu.

Ainda em Planalto da Serra foi constado em campo a existéncia de uma pequena
cachoeira que no periodo de chuvas se torna bem mais volumosa, que também pode
ser explorada turisticamente, constituindo uma fonte de renda para moradores locais.
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Cachoeira no Vale do Cachoeirinha, em Jaciara

Poxoréu

A Regido da Raizinha fica a aproximadamente 30 quildmetros da sede municipal de
Poxoréu, e apresenta uma série de locais historicos e atrativos turisticos, tais como o
Cérrego Sete, a Vila da Raizinha com casas histéricas construidas com adobe, o
cemitério da comunidade com lapides da década de 30 e o Cdrrego S3o Paulo, que
representa a divisa entre os municipios de Sdo Pedro da Cipa e Poxoréu, o qual possui
uma cachoeira com aproximadamente 30 metros de altura.

Rondonépolis

Entre os atrativos naturais estdo a Cidade de Pedra (RPPN Jodo Basso), distante 08
quildmetros do tracado da ferrovia, o Horto Florestal, no centro urbano, o Parque
Municipal do Escondidinho, o Morro do Assentamento Agua da Serra, a Serra da Onca, o
Morro do Naboreiro, além de diversas quedas d'agua.

Segundo o Plano Diretor de Rondondpolis "o apelo turistico de Rondondpolis vem ainda
pelos seguintes atrativos: Grutas, cavernas, serras, rios e corregos, formacdes
geoldgicas, cultura indigena, reservas da fauna e flora nacional, esportes radicais e
outros".
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*= Assentamentos, Comunidades Tradicionais e Comunidades Indigenas da
Regido

Assentamentos Rurais e Comunidades Ribeirinhas

Os assentamentos rurais no Mato Grosso dividem-se em Federais e Estaduais. Muitos dos
assentamentos e comunidades rurais apresentam formas especificas de organizacio,
tanto social, quanto econdmica, assim como as comunidades ribeirinhas, quilombolas,
seringueiros, raizeiros, artesdos, entre outros grupos considerados pelo Conselho
Estadual de Povos e Comunidades Tradicionais - CEPCT do Mato Grosso (CEPCT, 2021).

Desta forma, foram levantados os assentamentos e comunidades rurais que estdo
localizados dentro do limite de 10 quildmetros do empreendimento.

Comunidades dentro do limite de 10 km da Ferrovia

DISTANCIA
ASSENTAMENTO - g 2
a 7 CRIACAO/ CAPACIDADE/FAMILIAS ATE A
MUNICIPIO OU COMUNIDADE AREA (HA) =
OBTENCAO ASSENTADAS FERROVIA
TRADICIONAL

(km)
Portaria 45
PE Vale do 04/09/2003 -
Jaciara . 85,0897 /09/ . 09/09 familias -1
Cachoeirinha Reconhecimento
04/09/2003

Lucas do Rio Comunidade Sao
Verde Cristévao

Portaria 335

23/03/1988 .
Rondonépolis  PA Rio Vermelho 7.710,4345 /03/ L 305/258 familias -1

Desapropriacao

26/06/0987

Portaria 120

Campo PE Vale do Sao 20/12/2002 .
. 1.394,6939 . 80 familias 1,7 km
Verde Vicente Reconhecimento
20/12/2002




~

ASSENTAMENTO
MUNICIPIO OU COMUNIDADE | AREA (HA)
TRADICIONAL

CRIAGAO/ CAPACIDADE/FAMILIAS
OBTENGAO ASSENTADAS

Comunidade
Tradicional
Cuiabd Ribeirinha -2 -2 71 familias 8 km
Ceramista Sado
Gongalo Beira Rio

Varzea Comunidade
Grande Tradicional B B B 9 km
(conurbada Ribeirinha Redeira

com Cuiaba) Bom Sucesso

Portaria 89
06/11/1996
L PA Geraldo Pereira / /~ .
Juscimeira 3.925,00 obtencdo 136/135 familias 4 km
de Andrade
compra e venda
07/08/1996

Portaria 05
. . 03/04/2001 .
Juscimeira PA Santo Expedito 1.134,00 . 60/38 familias 6 km
Desapropriacao

19/08/2002

Portaria 813
Planalto da . 17/09/1987 .
PA Vinagre Lote 31 948,00 o 17/12 familias 2 km
Serra Desapropriacao
12/11/1986
Localidade Sao
Poxoréu -2 -2 -2 2 km
Pedro



DISTANCIA
CRIACAO/ CAPACIDADE/FAMILIAS | ATE A
OBTENCAO ASSENTADAS FERROVIA
(km)

ASSENTAMENTO
MUNICIPIO OU COMUNIDADE | AREA (HA)
TRADICIONAL

Portaria 09
Santa Rita do 27/03/2006 .
. PA Ponte de Barro 4.362,0192 /03/ . 60/26 familias 4,5 km
Trivelato Desapropriacao
27/03/2006

S30 Pedro da Portaria 011
Cipa PE Vila Rural Laco 19/03/2007 .
P ¢ 100,4180 /03/ . 24./24 familias 5 km
de Ouro Reconhecimento
12/12/2007

1Assentamento localizados dentro da ADA da Ferrovia de Integracdo Estadual.
2 Informacéo ndo disponivel.

Igreja catdlica, posto de saude e escola da Comunidade Sao Cristévao

COMUNIDADE P
sﬂgggsgﬂm S -1

’ R - " '. 7777 -

Comunidades Quilombolas

Nas bases cartograficas disponiveis ndo havia a delimitacdo das comunidades
quilombolas na area de estudo. Portanto, realizou-se uma consulta ao INCRA (érgéo
gestor, de acordo com o Decreto ne 10.252, de 20 de fevereiro de 2020) para solicitar
informacdes sobre a interferéncia do empreendimento em relacdo as comunidades
quilombolas. Em resposta, o INCRA emitiu um Oficio para que sejam realizados os
estudos do componente quilombola da comunidade Abolicao, considerando que esta
comunidade estd devidamente certificada pela Fundacdo Cultural Palmares (FCP) e com
o seu perimetro identificado pelo INCRA, dentro do raio de 10 quildmetros em relacdo
ao empreendimento, conforme definido no Anexo |, da Portaria Interministerial n°60 de
2015. Desta forma, a Comunidade Quilombola Abolicdo sera objeto de estudo especifico
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de acordo com o TR emitido pelo INCRA. Este estudo ird ocorrer de forma paralela ao
EIA, da mesma forma que as autorizacdes ocorrerdo concomitantemente na SEMA/MT e
no INCRA.

Comunidades Indigenas

N3o foi necessaria a elaboracdo de diagndstico de comunidades indigenas, uma vez que
o empreendimento ndo extrapola os limites estabelecidos pela Portaria Interministerial
ne 60 de 2015 e as comunidades nao serdo impactadas pelo empreendimento.

Ainda assim, foi realizada uma consulta a FUNAI (6rgdo gestor) sobre a interferéncia da
Ferrovia de Integracdo Estadual em relacdo as terras indigenas localizadas dentro da All,
que por sua vez, emitiu o Oficio n° 935/2021/DPDS/FUNAI informando que n3o se fazem
necessarios procedimentos especificos relacionados & questao indigena.
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6

ANALISE E AVALIACAO
DOS IMPACTOS
AMBIENTAIS




O QUE E UM IMPACTO AMBIENTAL?

Segundo a resolucdo CONAMA Ne 01/1986, o impacto ambiental é definido como
"qualquer alteracdo das propriedades fisicas, quimicas e bioldgicas do meio ambiente,
causada por qualquer forma de matéria ou energia resultante das atividades humanas
que, direta ou indiretamente, afetam: | - a salde, a seguranca e o bem-estar da
populacdo; Il - as atividades sociais e econdmicas; Ill - a biota; IV - as condicdes
estéticas e sanitarias do meio ambiente; V - a qualidade dos recursos ambientais".

COMO E REALIZADA A IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS?

E o processo multidisciplinar de identificacdo e previsdo das consequéncias (impactos)
de cada aspecto ambiental do empreendimento, as quais sao sistematizadas, detalhadas
e apresentadas nos estudos ambientais. Complementarmente, pode ser considerada
como um conjunto de procedimentos relacionados de maneira ldgica, com a finalidade
de analisar a viabilidade ambiental de projetos, planos e programas, e fundamentar uma
decisdo a respeito.

Desta forma, a avaliacdo de impactos tem por objetivo qualificar os efeitos de um
empreendimento sobre o meio ambiente, por meio da andlise e valoracdo da relacdo
entre as atividades, estruturas e residuos do empreendimento e os componentes
ambientais.

QUAIS OS IMPACTOS LEVANTADOS PARA O EMPREENDIMENTO?

A avaliacdo de impactos ambientais do presente estudo identificou um total de 36
impactos, entre positivos e negativos. Numa visdo geral, foram classificados 29 impactos
como negativos, e 07 como positivos. A seguir s3o apresentados os impactos para cada
area do conhecimento estudada (fisico, bidtico e socioecondmico).

Impactos Previstos no Meio Fisico

* Alteracdo da Qualidade do Ar pela Emissao de Material Particulado e Gases de
Efeito Estufa

As emissdes de gases serdo geradas em decorréncia do uso de maquinas,
equipamentos, caminhdes e veiculos que utilizam combustiveis fésseis (derivados de
petrdleo). As maquinas e equipamentos serdo aquelas utilizadas para a supressdo da
vegetacido, cortes de taludes, obtencido de material de empréstimo e carregamento de
materiais em geral.

Com relacdo as emissdes de material particulado, esta sera proveniente das atividades
de limpeza da area, terraplanagem e conformacao de terreno, além da movimentacdo
das maquinas e veiculos por estradas de terra da regido.
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* Incremento na Gerac¢do de Ruidos e Vibracdes

A emissdo de ruidos e vibracdes pelas maquinas, equipamentos e veiculos durante as
diversas atividades inerentes as obras de instalacdo da ferrovia afetarad principalmente a
populacao habitante das proximidades do tracado do empreendimento. Com vistas ao
menor impacto possivel, foi elaborada uma analise multicritérios e priorizada a
alternativa locacional com menor interferéncia sobre as comunidades locais.

No caso de vibracdes durante a instalacdo, as mesmas serdao geradas principalmente
pelo eventual uso de explosivos para o corte e conformacio de terrenos. Nesse caso, ha
riscos das mesmas gerarem danos as obras civis localizadas nas imediacdes. H3,
também, a possibilidade de alguns equipamentos de maior porte gerarem vibracdes
capazes de ocasionar rachaduras em habitacdes e outras infraestruturas durante a
instalacao.

Em relacdo a fauna, a geracdo de ruidos devera promover o afugentamento de espécies
do entorno da area diretamente afetada, podendo ocasionar a presenca de espécies
nocivas nas moradias do entorno. Animais de criacdo também podem ser afugentados
com a geracdo de ruidos e vibracdes, como é o caso do gado nelore, o que pode leva-
lo a causar danos as cercas das propriedades.

Relacionando a salde ocupacional, os impactos serdo mais incidentes sobre os
trabalhadores que estardo expostos a niveis de ruido acima de 85 dB(A).

= Risco de Formacdo de Processos Erosivos

Durante a etapa de implantacdo da linha férrea, sdo previstos o corte de morros e a
formacao de taludes em dreas mais ingremes. Tais atividades gerardo exposicdo do solo,
o qual poderd desenvolver processos erosivos, em especial em periodos de maior
pluviosidade. Ainda na fase de implantacdo, a supressdo da vegetacdo em areas mais
ingremes com consequente exposicido do solo, podem ser fatores causais da geracdo de
processos erosivos, em especial em locais com solos menos consolidados.

As vibracdes decorrentes da passagem de trens também poderdo intensificar o
processo de formacdo de processos erosivos, em especial em locais com solos menos
consolidados. Assim como na etapa de implantacdo, especial atencdo devera ser dada
ao risco de processos erosivos em areas localizadas nas proximidades de cursos d'agua,
haja vista a possibilidade de comprometimento da qualidade dos recursos hidricos.

= Risco de Alteragdo da Qualidade das Aguas Superficiais

As atividades a serem desenvolvidas na instalacdo da linha férrea, como supressdo da
vegetacao, terraplanagem, formacao de aterros, corte de taludes, dentre outras, podem
causar, direta ou indiretamente, processos erosivos, contaminacao e assoreamento nos
corpos hidricos a serem transpostos pelo empreendimento.
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Ainda, durante a implantacdo, a qualidade dos corpos hidricos préximos pode ser
afetada por residuos provenientes das areas de manutencio, abastecimento e lavagem
de maquinas, veiculos e equipamentos, contaminados com dleos, graxas e sélidos em
suspensdo, ou por derrames localizados de dleos, graxas e combustiveis, provenientes
de pequenos vazamentos durante o funcionamento de veiculos ou do maquinario
utilizados nas atividades ou, ainda, causados por eventos acidentais.

= Risco de Perda de Patriménio Espeleolégico

Em funcdo das atividades de manejo do solo destinadas a formacdo de aterros,
obtencdo de material de empréstimo e corte de taludes, ndo se descarta a possibilidade
das obras gerarem danos a cavidades regionais.

Atencio especial deve ser dada a movimentacdo de maquinas e caminhdes de grande
porte, uma vez que os acessos, se localizados préximos as cavidades, podem trazer
interferéncia aos locais. E ainda devem-se observar as atividades que envolvem
vtilizacdo de explosivos para desmonte de rochas, pois, sua detonagdo pode
comprometer as estruturas das cavidades, caso estas estejam localizadas nas
proximidades.

* Melhoria da Qualidade do Ar pela Reducdo do Trafego de Caminhdes nas
Rodovias Estaduais e Federais

O inicio da operac3o da ferrovia ird contribuir com o escoamento das safras de grios de
toda a regido centro-sul do estado, o que resultard numa reducdo do transporte da safra
por meio de rodovias estaduais e federais. Os caminhdes e bitrens circulam em grande
numero, especialmente durante os periodos de safra, emitindo gases poluentes (fumaca
preta) para a atmosfera, resultado da queima do diesel.

A operacdo da ferrovia devera reduzir o nimero de caminhdes nas estradas localizadas
proximas ao empreendimento, e também reduzir as distancias entre as areas de
producdo e de armazenamento para transporte, o que ird resultar em uma melhora na
qualidade do ar na regiao.

Impactos Previstos no Meio Bidtico

= Alteracdo da Paisagem

A implantacdo da linha férrea ird requerer diversas modificacdes da paisagem,
abrangendo desde a supressdo da vegetacdo até a formacdo de cortes de taludes e
aterros em areas mais ingremes ou Umidas. Embora pontuais e praticamente restritas a
area a ser diretamente afetada, estas alteracdes implicardo na modificacdo da paisagem
regional, com possiveis implicacdes a mudancas no modo de vida das sociedades locais
e, também, nos padrdes de deslocamento e uso do habitat da fauna, em especial de
espécies de maior porte.
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* Perda e Fragmentacdo de Habitats Terrestres

Um dos principais efeitos da supressdo vegetal para a implantacdo e manutencdo de
empreendimentos lineares consiste no isolamento dos remanescentes da vegetacéao
nativa e o consequente aumento do chamado Efeito de Borda. A fragmentacdo da
vegetacdo induz ao isolamento de populacdes e/ou individuos da flora e da fauna,
podendo ocasionar a perda da variabilidade genética ao longo da paisagem e/ou, em
casos de isolamento de poucos individuos, até mesmo a extin¢do local de determinada
espécie ou variedade. J4 o efeito de borda afeta a regeneracido e a sobrevivéncia das
espécies, alterando taxas de germinacdo, mortalidade e recrutamento, provocando
consequentemente alteracdes na composicido floristica, com implicacdes diretas na
manutencdo do fragmento e na estrutura da comunidade faunistica.

= Alteracdo Local do NUmero de Individuos da Flora Terrestre, com Destaque a
Espécies Raras, Endémicas e/ou Ameacadas de Extingdo

Como caracteristica inerente a atividade, a supressdo de areas de vegetacido acarretara
a remocdo de individuos de espécies vegetais variadas associadas a ecossistemas
naturais, além de possiveis espécies exdticas, muitas das quais plantadas
deliberadamente pela sociedade.

A maior parte das espécies a ser objeto de remocdo certamente abrangera formas
comuns, de pequena preocupacao em termos conservacionistas. Entretanto, ndo se
destaca a possibilidade da supressdo vir a incidir sobre espécies de ocorréncia mais
restrita e/ou endémicas, raras e/ou ameacadas de extincdo, além daquelas de
importancia econdmica e/ou de uso popular/tradicional na regido.

Além da supressdo em si, muitos individuos da flora nas dreas marginais poderédo ser
impactados indiretamente também pela incidéncia dos efeitos de borda decorrentes da
fragmentacdo da vegetacdo. Desta forma, este impacto apresenta causas diretas e
indiretas de incidéncia, sendo ainda cumulativo entre as etapas de implantacido e
operacao do empreendimento.

»= Alteracdo Local do NUmero de Individuos da Fauna Terrestre e Anfibia por
Afugentamento, com Destaque a Espécies Raras, Endémicas e/ou Ameacadas
de Extincdo e Interesse Médico

Além da vegetacdo, a supressio vegetal afetard também as espécies da fauna presentes
nos remanescentes regionais. As atividades de supressio implicardo na perda de
habitats para as espécies que ndo sdo adaptadas a condicdes de alteracido ambiental.

Outro aspecto inerente ao afugentamento da fauna diz respeito a espécies de interesse
médico, em especial animais peconhentos. A dispersdo induzida desses animais pode
leva-los a ocupar ambientes de outras espécies, gerando acidentes com as mesmas.
Além disso, hd também a possibilidade desses animais se deslocarem para pastos ou até
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mesmo areas com moradias, gerando riscos de acidentes com animais domésticos (em
especial o gado) ou com moradores das regides afetadas.

* Interferéncia em Unidades de Conservacido

Considerando a sua extensdo de aproximadamente 743 km de extensdo, entre eixo
principal € o ramal, é previsto a interferéncia em 02 Unidades de Conservacdo (UC): APA
das Cabeceiras do Rio Cuiabd e a APA da Chapada dos Guimardes, ambas com gestio
estadual.

Apesar de n3o ser uma unidade de conservacdo estabelecida, o empreendimento
cruzard também a Estrada Parque Cachoeira da Fumaca, com gestdo municipal (Jaciara).

* Interferéncia em Reservas Legais

Algumas areas ao longo do tracado previsto para a implantacdo da Ferrovia de
Integracao Estadual do Mato Grosso sdao compostas por remanescentes de vegetacao.
Em alguns casos, esta vegetacdo é destinada a composicdo da reserva legal da
propriedade e, muitas vezes, j& averbada. Dessa forma, a supressdo de vegetacdo para
implantacdo da faixa de dominio da ferrovia devera impactar diretamente sobre as areas
de reserva legal de algumas propriedades. Ao longo do tracado sdo interceptadas 261
reservas legais de propriedades.

* Risco de Alteracdo da Estrutura de Comunidades de Organismos Aquaticos

Eventuais alteracdes da qualidade hidrica provocardo modificacdes na composicdo e/ou
na estrutura de comunidades de organismos aquaticos. A intensidade do impacto sera
variavel de acordo com o tipo de corpo hidrico afetado e a composicdo da biota local.
Entretanto, as condicdes mais graves deverdo incidir em locais que se configurem em
bercarios da fauna aquatica, com especial destaque a espécies migratérias de peixes
e/ou que se configurem em espécies de interesse econémico.

Considerando que o empreendimento ira transpor cabeceiras de afluentes de bacias
hidrogréficas tidas como de elevada riqueza de peixes (a exemplo dos rios Paraguai e
Araguaia), este risco deve ser considerado como de grande importancia no processo de
instalacdo do empreendimento.

* Reducdo no Atropelamento de Fauna nas Rodovias Estaduvais e Federais

A mudanca do modal de transporte devera reduzir o transporte por meio de caminhdes
nas rodovias do estado do Mato Grosso, minimizando os riscos ambientais, a exemplo
de contaminacao de recursos hidricos, incéndios florestais e outros. Em conjunto, pode-
se também inferir que a reducdo do trafego de caminhdes também poderd implicar na
minimizacdo dos atropelamentos locais da fauna em rodovias.
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Impactos Previstos no Meio Socioecondmico

= Expectativas da Populacdo em Relacdo ao Empreendimento

O anuncio de um novo empreendimento em uma determinada regido gera expectativas
diversas na populagao, variando de negativas a positivas.

Duvidas deverdo recair sobre a populacido do entorno do empreendimento, ja a partir da
fase de planejamento do projeto. Por um lado, expectativas recaem sobre os pontos
positivos, como melhoria no escoamento da producdo e reducdo no nimero de
caminhdes pesados nas rodovias do Estado. Por outro, hd expectativas negativas
referentes as possibilidades de acidentes, de incémodo das populacdes habitantes das
proximidades do tracado da linha férrea e de perturbacdes do modo de vida da
populacdo afetada, especialmente nas areas de assentamento. A perspectiva de
necessidade de relocacdo também gera muita apreensdo entre os moradores,
principalmente de pequenas propriedades. Adicione-se ainda a possibilidade de
comprometimento de capacidade produtiva, que poderd afetar a remuneracio,
principalmente em propriedades de menor porte.

Ao inicio da etapa de operacdo, deverdo ainda ser mantidas as expectativas da
populacao em relacdo ao empreendimento, haja vista as mudancas de modos de vida
que serdo observadas pela movimentacdo de trens na regido. Da mesma forma, as
expectativas serdo mantidas em relacdo & possibilidade de mudancas na base
econdmica regional e na disponibilidade de postos de trabalho (tanto em relacdo a
novos postos quanto a modificacdo daqueles ja existentes, em especial na area de
transporte), haja vista 0 novo modelo de escoamento da producéo.

* Reducio de Renda e de Areas Produtivas pela Desapropriagio na Faixa de
Dominio da Ferrovia

A ferrovia ird interceptar ao todo 650 propriedades rurais. Em todas as propriedades
sera feita a desapropriacdo para implantacdo da faixa de dominio da ferrovia que tera
uma largura varidvel de acordo com as necessidades de aterro ou cortes do terreno.

A implantacdo da faixa de serviddo ird resultar na perda de area produtiva para estes
produtores, e consequentemente na reducdo de renda, seja no pasto ou nos plantios,
por meio da desapropriacado desta faixa.

* Exploracdo Economica de Proprietarios das Areas de Influéncia

Na fase de implantacdo, deverdo ser mantidas as expectativas da populacdo em relacéo
ao empreendimento, em especial apds a emissdo da Licenca de Instalacdo (que autoriza
a instalacdo do empreendimento). Esta expectativa ocorrerd especialmente em relacéo
aos produtores, os quais tenderdo a idealizar seus processos em face & nova
possibilidade de escoamento da producdo, onde certamente ficardo ansiosos pelo
avanco e término das obras. Neste Ultimo caso, é comum que haja certa especulacéo
imobilidria por oportunistas que, sabedores que sdo dos valores que sdo praticados pela
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compensacao financeira das propriedades, alardeiam aos moradores menos
esclarecidos que o empreendimento ocasionard sua remocdo da area mediante
desapropriagao.

Este modelo de exploracdo econdmica geralmente ndo se limita apenas a area a ser
diretamente afetada pelo empreendimento, podendo assumir dimensdes bastante
discrepantes e alcancar areas que nao serdo de maneira alguma impactadas pelas obras.

* Perturbacio da Populagio da Area de Influéncia

Na etapa de instalacdo da ferrovia estdo previstas algumas atividades, as quais causaréo
perturbacdo e incdmodo a populacdo proxima ao tracado da ferrovia. Aqui podem ser
citadas atividades como circulacdo de maquinas, caminhdes e equipamentos durante as
obras, causando emissdo de poeira, ruidos e vibracdes. A atividade de supressido de
vegetacdo também deve contribuir para o incdmodo desta populacdo, j& que animais
peconhentos e vetores de doenca podem migrar para areas habitadas. N3o raro, podem
ocorrer conflitos entre operarios da obra e moradores locais.

J4 na fase de operacdo, a perturbacdo deve ocorrer quando o trem passar, causando
ruidos e, principalmente em cruzamentos em nivel com viario rodoviario.

= Alteracio no Modo de Vida e Realocacio de Familias da Area Diretamente
Afetada

Com a implantacdo e operacdo da ferrovia deverd ocorrer uma alteracdo no modo de
vida destas familias, uma vez que um grande empreendimento estard operando préoximo
aos limites de algumas propriedades.

Essa alteracdo podera ser observada de diversas formas, como por exemplo, na divisdo
de um pasto, onde as areas de produtivas precisardo ser redimensionadas e cercadas;
ou na interrupcdo temporaria das vias de acesso as propriedades durante a passagem
da composicdo; ou ainda pelo aumento do trafego de veiculos ou caminhdes em
acessos que antes ndo eram utilizados, fazendo com que as familias tenham que buscar
acessos alternativos.

Além disso, estd prevista a realocacdo de algumas familias e de residéncias, que deve
ocorrer dentro da prépria propriedade/imdvel, se vidvel: caso ndo seja vidvel, devera
haver uma negociacdo entre o empreendedor e a familia a ser realocada para definicdo
de novo local.

Foi verificado ao longo do estudo que algumas propriedades de menor porte podem se
tornar invidveis quando da interceptacdo da ferrovia, uma vez que a implantacdo da
faixa de dominio ird abranger boa parte da area Util da propriedade. Isso comprometeria
as necessidades (seja financeira ou social) da familia, e sdo questdes que deverdo ser
tratadas pelo empreendedor nos processos de desapropriacao e realocacao.

61



* Interferéncia com Comunidade Quilombola e Assentamentos

Embora tenha sido escolhida uma alternativa locacional de menor impacto sobre as
comunidades, ainda assim o tracado da ferrovia abrange uma comunidade quilombola,
em um raio de 10 km do empreendimento, denominada Abolicdo, localizada em Santo
Antdnio do Leverger. Para este impacto, o INCRA (46rgdo gestor das comunidades
quilombolas), emitiu um Termo de Referéncia para elaboracdo de um estudo especifico
sobre o componente quilombola, conforme estabelece a Portaria Interministerial n°® 60
de 2015. Este estudo estd em sua fase inicial de elaboracéo.

O tracado também intercepta alguns assentamentos, geralmente com presenca de
propriedade de pequeno porte. Para estes casos serao adotadas medidas de mitigacao
e programas sociais para reduzir o impacto.

= Aumento dos Processos Migratorios

A construcdo da ferrovia devera gerar em torno de 58 mil empregos por ano durante a
sua obra, entre diretos e indiretos. Essa demanda sera flutuante e deve ser absorvida,
prioritariamente, pela populacdo residente no local da obra. Ainda assim havera a
necessidade de contratacdo de mao-de-obra de outras regides. Por se tratar de uma
obra itinerante, onde o canteiro de obras ird avancar de acordo com o andamento das
obras, deve ser dada atencdo aos municipios menores localizados ao longo do tracado,
que nao deverdao suportar integralmente a demanda de novos postos de trabalho
gerados para a construcdo da ferrovia. Com isso, os postos de trabalho deverdo ser
ocupados pela populacdo de outros municipios ou até mesmo de outras regides,
causando um aumento do processo migratério que, por sua vez, causara alguns outros
impactos, como o aumento da pressdo sobre servicos publicos e incremento dos
valores relacionados ao mercado local, especialmente em relacdo ao setor imobilidrio.

= Aumento da Pressdo sobre os Servicos Publicos

A chegada de novos trabalhadores, atraidos pela abertura de novos postos de trabalho,
ira gerar um aumento na busca de alguns servicos urbanos, como salde, educacio,
seguranca, coleta e destinacdo de residuos, saneamento, transporte, esporte e lazer e
assisténcia social. Considerando a situacdo atual de infraestrutura da maioria dos
municipios das areas de influéncia, pode-se dizer que os mesmos n3o encontram
condicdes de atender um aumento substancial de demanda sobre esses servicos, com
excecdo dos municipios maiores, como Rondondpolis, Primavera do Leste e Lucas do
Rio Verde, que poderiam absorver a demanda por servicos publicos com menores
impactos.

= Aumento de Valores Relacionados ao Mercado de Bens e Servicos Durante as
Obras

Da mesma forma que o impacto no aumento da pressdo sobre os servicos publicos, a
chegada de trabalhadores de outras regides devera causar uma alteracdo nos valores
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relacionados ao mercado de bens e servicos, exclusivamente durante as obras de
instalacdo da ferrovia.

E previsto que este impacto terd maior importincia nos municipios menores, devido a
menor capacidade de absorver essa populacdo. Os trabalhadores oriundos de outras
regides devem pressionar a oferta e demanda por diversos produtos e servicos, entre
eles alimentacdo, mercado imobilidrio e servicos basicos, como provedores de internet.
Estes servicos tendem a realizar um aumento dos seus precos devido & alta procura,
causando insatisfacdo principalmente na populacdo residente.

= Interferéncia no Potencial Turistico

O tracado da Ferrovia de Integracdo Estadual impacta diversas areas naturais com
potencial turistico, com belezas cénicas como rios e cachoeiras, abertos ao publico, os
quais sao visitados especialmente pela populacao local e regional. Sdo locais destinados
ao lazer e a pratica de esportes.

Alguns rios serdo interceptados pelo tracado da ferrovia, além da proximidade com
algumas cachoeiras, como por exemplo, no municipio de Jaciara, onde a ferrovia devera
interceptar o corrego Saia Branca em ponto préximo a Cachoeira da Mulata local usado
por moradores do municipio. A passagem da ferrovia nestes locais pode interferir na
dindmica atualmente estabelecida pela populacio.

= Reducdo na Demanda de Servicos Rodoviarios de Transporte de Carga

Com o inicio da operacdo da ferrovia é previsto uma reducdo na demanda de servicos
rodoviarios de transporte de carga, incidindo diretamente sobre os caminhoneiros que
costumam atuar no trecho da BR-163 entre as regides sul e central do Estado. A
amplitude deste impacto poderd ser percebida até mesmo na regido norte do estado,
uma vez que a producdo desta regido podera ser direcionada ao terminal da RUMO a ser
implantado na regido.

Considerando esses aspectos, o escoamento de graos da regido, hoje majoritariamente
rodoviario, sera parcialmente substituido pelo transporte ferroviario, devido aos valores
de frete muito mais vantajosos aos produtores. Isso fard com que os caminhoneiros
migrem para outras regides de trabalho.

Ainda, deve-se prever um efeito cascata sobre as 4reas proximas as estradas e rodovias,
uma vez que, com a reducao da circulagcao de caminhdes, outros servicos poderao ser
comprometidos, como oficinas mecanicas, postos de combustivel e restaurantes.

= Risco de Aumento da Prostituicdo e da Disseminacdo de Doencas Sexvalmente
Transmissiveis (DST)

Com o inicio da implantacdo da linha férrea espera-se que haja um aumento nos indices
de prostituicdo e de doencas sexualmente transmissiveis (DST) na area de concentracéo
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de operarios da obra e motoristas, especialmente nas areas préximas aos canteiros de
obra.

Locais onde ha grande concentracdo desses profissionais usualmente sdo pontos de
grande exploracdo sexual. Dificilmente essa pratica ird ocorrer dentro dos limites dos
patios e terminais do empreendimento, por conta do controle de acesso da RUMO, mas
a abordagem fora dessas areas podera ser comum, especialmente nas estradas e vias de
acesso ao(s) terminal(is).

= Risco de Acidentes com Animais Peconhentos junto aos Trabalhadores e a
Comunidade do Entorno

Durante as atividades de supressdo da vegetacdo, certamente havera o encontro de
animais peconhentos nas areas sob intervencio, tanto em ecossistemas naturais quanto
em areas agricolas.

As atividades de supressdo provocardo a dispersdao desses animais, com maior
significAncia para serpentes, aranhas, abelhas e vespas. Esses animais podem causar
acidentes com os trabalhadores das obras e, também, junto aos habitantes das
imediacdes. As abelhas, em especial, podem formar grandes grupos (enxamear),
deslocando-se inclusive para dreas urbanas. Ja serpentes e aracnideos podem buscar
abrigos dentro de residéncias ou demais infraestruturas, podendo causar acidentes
mesmo em locais de uso habitual pelos moradores.

= Risco de Proliferacdo de Espécies Vetores de Endemias e Zoonoses

A implantacdo de patios de obras e alojamentos, durante a etapa de implantacdo do
empreendimento, podera ocasionar a proliferacdo de espécies vetores de endemias e a
disseminacdo destas na area diretamente afetada do empreendimento.

Dentre as espécies capazes de se proliferar, encontram-se principalmente insetos das
ordens Diptera (moscas, mosquitos e pernilongos) e Hemiptera (barbeiro), carrapatos
(Arachnida) e roedores domésticos, os quais costumam acompanhar o ser humano. Por
sua vez, em funcdo da atracdo de méo-de-obra de outras regides, é possivel que
algumas endemias possam vir a se estabelecer em funcdo da chegada de pessoas
portadoras das mesmas. Dentre tais endemias, destacam-se a malaria, a leishmaniose
cutanea, a doenca de Chagas e a hantavirose, dentre outras.

Ha ainda a considerar o aumento do volume de residuos sdlidos destinados a lixdes, pois
parte dos municipios ndo dispde de destinacdo correta. Isso poderd contribuir para a
proliferacdo de vetores, caso as medidas ndo sejam adotadas corretamente.

* Risco de ndo Execucao, Paralisacdo ou Abandono do Projeto

Ainda que a RUMO tenha total interesse e a receita necessaria para construcdo da
ferrovia, deve ser levada em consideracdo a possibilidade de ndo execucido do projeto,
da sua paralisacdo, ou abandono do projeto, seja por problematicas na sua execucdo, ou
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até mesmo a perda de interesse no projeto, muito embora este impacto seja
considerado muito improvavel.

* Risco de Perda de Patrimonio Arqueoldgico e Paleontoldgico

As atividades de supressao da vegetacao, terraplenagem, cortes de taludes, obtencio
de material de empréstimo e formacdo de bota-fora poderdo gerar perda, total ou
parcial, de patrimdnio arqueoldgico e/ou paleontoldgico na area a ser diretamente
afetada pelo empreendimento.

Por perda total ou parcial de sitios arqueoldgicos ou paleontoldgicos entende-se a
ocorréncia de acdes que levem a depredacio ou a profunda desestruturacdo espacial e
estratigrafica de sitios fossiliferos e/ou de antigos assentamentos indigenas, de curta
duracdo (acampamentos), de longa duracdo (aldeias), ou de atividades especificas
(oficinas de producdo de artefatos liticos, sitios cerimoniais, etc.), subtraindo-os a
Memodria Nacional. Além disso, ha possibilidade também das atividades em questdo
danificarem estruturas da histéria mais recente, a exemplo de prédios histéricos e
monumentos.

= Risco de Acidentes de Trabalho

A implantacdo da ferrovia demanda diversas obras de engenharia para sua construcao.
Todas as atividades dessa etapa sdo passiveis de incidéncia de acidentes de trabalho,
embora algumas atividades tenham um risco ainda maior, como € o caso do trabalho
com maquinas e equipamentos pesados, trabalho em altura para construcdo de obras
de arte, espaco confinado para perfuracdo de tineis, e o manuseio de explosivos.

= Geraciao de Emprego e Renda

Durante a etapa de instalacdo deste empreendimento, haverd a geracdo de diversos
postos de trabalho para as diferentes atividades que permeiam as obras. E estimada a
geracdo de 58 mil postos de trabalho por ano durante a fase de obras de instalacéo e
construcdo da ferrovia. O impacto positivo da geracdo de empregos poderd ser
potencializado com a priorizacdo de contratacdes de mao-de-obra local, se disponivel.

Considerando o cendrio de estagnacdo de atividades econdmicas em muitas
comunidades, este impacto apresenta uma importancia significativa para muitas familias
que, atualmente, dependem de verbas governamentais ou de trabalhos informais para
sua subsisténcia.

Durante a etapa de operacdo do empreendimento, havera também a geracdo de postos
de trabalho, em especial nas areas de terminais ferrovidrios e em oficinas de
manutencdo de trens e da ferrovia em si, mas em dimensdes relativamente inferiores a
etapa de implantacdo e com perfil diferente em termos de qualificacdo de seus
trabalhadores.
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= Incremento na Arrecadacdo do Mercado de Bens e Servicos

Além da contratacdo direta de mio-de-obra para a instalacdo do empreendimento,
adicionalmente ocorrerd a geracdo de empregos indiretos, em funcido da dinamizacio
da economia regional e da busca por bens e servicos para atender a demanda gerada
pela populacdo empregada (p.ex., alimentacdo, hotelaria, combustivel, deslocamento e
outros). A implantacdo da ferrovia trard ainda outros impactos positivos nos setores
produtivos da regido. A ferrovia terd efeito multiplicador na atracdo de investimentos
para aumento da producdo de grdos e outros produtos. Nesta condicdo, podera haver
também aumento de postos de trabalho para atendimento as demandas produtivas.

Na etapa de operacdo da ferrovia também havera a contratacdo direta de m3o-de-obra,
além da geracdo de empregos indiretos, especialmente aqueles atrelados a atividades
de gerenciamento da operacao da ferrovia (a exemplo de alimentacdo, hotelaria,
combustivel e outros), além de outros associados a um aumento da demanda da
producdo agricola regional, decorrentes de atracdo de investimentos para aumento da
producio de grios.

= Aumento da Arrecadacdo Tributaria

Em virtude da geracdo de novos postos de trabalho e do incremento nas atividades
econdmicas regionais, haverda um aumento da arrecadacdo tributaria direta para os
municipios da area de influéncia do empreendimento, bem como para o estado do Mato
Grosso.

Assim como na implantacdo, para a operacdo do empreendimento havera a geracdo de
novos postos de trabalho e o incremento nas atividades econdmicas em funcdo da
aquisicdo de bens e servicos regionais. Em funcdo dessas condicdes, também nesta
etapa havera um aumento da arrecadac3o tributdria para os municipios da area de
influéncia do empreendimento, bem como para o estado do Mato Grosso. Porém,
diferentemente da implantacdo, na operacdo a arrecadacdo serd permanente,
ampliando a magnitude deste impacto positivo.

* Aumento da Eficiéncia no Escoamento da Producdo Regional

A mudanca no modal de transporte para a regido de abrangéncia do projeto ferroviario
deverd melhorar a eficiéncia no escoamento da producdo regional. Atualmente a
producio originada na regido tem como destino o terminal ferroviario de Rondonépolis
da Rumo Malha Norte, ou entdo, segue sentido norte até o Distrito de Miritituba/PA para
as Estacdes de Transbordo de Carga, ambos realizados via rodoviaria.

Com o inicio da operacdo da ferrovia devera ser verificada uma reducdo em R$ 9,6 bi
nos custos com transporte na regido, uma vez que os fretes deverdo ser reduzidos nas
suas distancias, o que resultara também em reducdo de seus valores. Com a ferrovia, o
escoamento das producdes regionais deverd se deslocar somente até o terminal
rodoferroviario mais proximo.
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* Diminuicdo da Pressdo do Trafego sobre Rodovias Estaduais e Federais

A implantacdo do empreendimento ferroviario visa a otimizacdo do transporte de grdos
entre a regido central e sul do estado do Mato Grosso com os terminais € portos mais
proximos. Atualmente, este transporte é intensamente efetuado por via rodoviaria por
meio de veiculos pesados, exigindo constante manutencdo das estradas, em especial
durante periodos chuvosos, quando se intensificam os danos ao asfalto.

A mudanca do modal de transporte devera reduzir o transporte por meio de caminhdes
nas rodovias em questao, minimizando tanto a necessidade de intervencdes para
manutencdo das mesmas quanto reduzindo os riscos de acidentes, os quais, além de
poderem gerar ébitos dos ocupantes de veiculos e/ou danos aos mesmos, podem
também ocasionar riscos ambientais, a exemplo de contaminacdo de recursos hidricos,
incéndios florestais e outros. Desta forma, como condicdo inerente ao tipo de
empreendimento proposto, sua operacdo devera contribuir tanto para a melhoria do
trafego em si quanto para a reducdo de impactos ambientais.
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MEDIDAS MITIGADORAS, PREVENTIVAS, COMPENSATORIAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Apds a identificacdo, qualificacdo e valoracdo dos impactos previstos, foi realizada a
proposta de medidas e programas ambientais destinados & reducdo dos impactos
negativos e potencializacdo dos impactos positivos, além do monitoramento destas
acoes.

Se o empreendimento for considerado viadvel pelo 6rgdo licenciador, por meio da
emissdo da Licenca Prévia, os programas ambientais propostos serdo detalhados
posteriormente, para a emissdao da Licenca de Instalagcdo. Aqui, sdo apresentadas as
medidas e programas de maneira resumida e simplificada. Foram propostos ao todo 09
medidas e 20 programas socioambientais.

Medidas Mitiaadoras. Preventivas e Compbensatdrias

* Manutencdo Constante de Maquinas, Equipamentos e Veiculos Visando
Garantir as Boas Condi¢cdes Operacionais

* Manutencdo Constante de Locomotivas e Vagdes Visando Garantir as Boas
Condi¢cdes Operacionais

* Umectacdo de Estradas e Vias de Acesso N3o Pavimentadas em Areas com
Habitacdes e Demais Infraestruturas Rurais

* Reducdo da Velocidade de Veiculos Rodoviarios nas Imediacdes de Edificacdes,
em Areas mais ingremes e nas Proximidades ou Transposicio de Cursos d'Agua
de acordo com as Normas de Transito

* Implantacdo de Sistemas de Transposicdo da Fauna entre Remanescentes de
Vegetacido Nativa (“Passa-Fauna")

* Comunicacao Preliminar com a Populacdao Afetada com o Objetivo de OQuvir
seus Questionamentos e Expectativas em Relacdo ao Projeto

* Priorizacdo da Contratacdo de Mao-de-Obra Residente na Regido do
Empreendimento.

* Controle de Mosquitos Mediante Aplicacdo de Inseticidas (Fumacé) em
Alojamentos e Patios de Obras

* Uso de EPIs pelos Funcionarios para Prevencdo de Acidentes com Animais
Peconhentos
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Proaramas Socioambientais

= Programa Ambiental para a Construcao (PAC)

¢ Subprograma de Monitoramento e Controle da Qualidade do Ar,
Ruidos e Vibracées em Canteiros de Obras e Acessos.

¢ Subprograma de Monitoramento e Controle de Processos Erosivos
em Canteiros de Obras e Acessos

¢ Subprograma de Controle de Efluentes Liquidos

¢ Subprograma de Gerenciamento de Residuos da Construcdo Civil
(PGRCC)

* Programa de Controle e Monitoramento de Processos Erosivos na Etapa de
Operacao

* Programa de Resgate de Flora
* Programa de Resgate e Afugentamento de Fauna
* Programa de Monitoramento e Mitigacao de Atropelamentos de Fauna

* Programa de Monitoramento da Eficiéncia dos Dispositivos de Transposicdo de
Fauna (Passa-Fauna) e Cercamento

* Programa de Monitoramento de Fauna em Ecossistemas Marginais a Ferrovia
* Programa de Recuperacio de Areas Degradadas - PRAD
* Programa de Compensacdo Ambiental
* Programa de Comunicacao Social
* Programa de Apoio a Regularizacdo e Realocacdo de Reservas Legais
* Programa de Desapropriacdo e Indenizacdo da Faixa de Dominio
* Programa de Educacao Ambiental
¢ Subprograma de Educacdo Ambiental para a Comunidade (PEAC)
¢ Subprograma de Educacdo Ambiental para Trabalhadores (PEAT)
* Programa de Capacitacdo da Mao-de-Obra

¢ Subprograma de Desmobilizacdo de Mdo-de-Obra
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Programa de Apoio aos Servicos de Saude
¢ Subprograma de Prevencdo de Riscos Ambientais (SPPRA)
¢ Subprograma de Controle Médico de Saude Ocupacional (PCMSO)

¢ Subprograma de Apoio & Infraestrutura de Sauide Publica dos
Municipios Afetados

Programa de Protecao de Cavidades
Programa de Salvamento Paleontolégico
Programa de Resgate do Patrimdnio Arqueoldgico

Programa de Gerenciamento de Risco (PGR) e Plano de Acdo e Emergéncia
(PAE)

Programa de Gestao Ambiental (PGA)
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ALTERNATIVAS LOCAIONAIS

Para definicdo do tracado de menor impacto socioambiental foi utilizada uma Analise
Multicritérios, considerando quatro opcdes preliminares de tracado. A Andlise Integrada
de Multicritérios tem por base auxiliar a tomada de decisdes para caracterizacido geral
das alternativas locacionais para o empreendimento. O objetivo principal consiste em
avaliar de forma geral as condicdes dos tracados do empreendimento em termos
ambientais e legais, oportunizando a melhor escolha de projeto a ser executado.

Alternativas locacionais do empreendimento

ALTERNATIVAS LOCACIONAIS
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A metodologia da Andlise Integrada Multicritérios abrangeu trés conjuntos principais de
analise. Tais conjuntos foram definidos buscando-se visualizar de forma global fatores
tanto de ordem ambiental como social e legal que possam inviabilizar e/ou dificultar a
locacdo do empreendimento em questdo. Desta forma, os conjuntos foram separados
abrangendo aspectos do meio fisico, meio bidtico e de areas institucionais protegidas
legalmente.

Fluxograma da Analise Integrada de Multicritérios

4 N

N /

Apds a definicdo dos principais conjuntos de anélise, procedeu-se a atribuicdo de pesos
(valores) a cada atributo avaliado na anélise.

A primeira analise visou identificar a fragilidade ambiental da area de acordo com
aspectos do meio fisico, como geologia, pedologia e geomorfologia. Cada aspecto
apresentou diferentes classes de informacdes, as quais estdo presentes dentro da base
cartografica. A cada uma destas classes foram atribuidos valores (pesos) que
representam as caracteristicas de cada classe em relacdo ao objetivo da andlise. Neste
caso, buscando-se avaliar a fragilidade ambiental do meio fisico, os pesos variaram de
1,0 a 3,0, em que o Ultimo valor esté associado a uma maior fragilidade ambiental.

A segunda anadlise compreendeu informacdes da vegetacdo e uso do solo, com a
atribuicdo de pesos baseada na menor interferéncia em areas com cobertura nativa.
Desta forma, areas alteradas apresentam pesos menores, enquanto areas de vegetacdo
nativa apresentam peso maior.

Por fim, a terceira andlise avaliou areas institucionais de acordo com a sua sensibilidade
ambiental e sociocultural, sendo os pesos atribuidos a cada uma das bases definidos
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também de acordo com as restricdes impostas, principalmente, de forma legal em cada

um dos casos.

A MELHOR ALTERNATIVA

Apds a realizacdo da analise multicritérios, concluiu-se que, de forma geral, a alternativa
D apresentou a menor restricio socioambiental em relacdo as alternativas locacionais
estudadas para a implantacdo do empreendimento. A partir das informacdes obtidas
para cada alternativa locacional verifica-se que embora a alternativa D intercepte mais
dreas de vegetacdo natural, por exemplo, em outros atributos destaca-se como
favoravel a implantacdo do empreendimento, como por possuir baixa fragilidade
ambiental, menor interferéncia em assentamentos e em cavidades naturais.

Resumo dos Atributos Identificados para Cada Alternativa Locacional

CLASSES
A ] e | c | b |

ANALISE MULTICRITERIOS

Baixa 4,83% 1,68% 3,51% 1,90%
Fragilidade Ambiental Média 39,76% 54,43% 50,00% 53,94%
Alta 55,41% 43,89% 46,49% 44,16%
Areas Antrépicas Agricolas 70,44% 71,96% 70,54% 70,30%
Vegetacgdo e Uso do Solo - IBGE Areas Antrépicas N3o Agricolas 2,08% 1,21% 1,51% 1,52%
Areas de Vegetagdo Natural 26,99% 26,10% 27,41% 28,09%
Areas Antrépicas Agricolas 41,78% 50,45% 43,80% 49,26%
Vegetagdo e Uso do Solo - p L. - ,
Landsat Areas Antropicas Nao Agricolas 1,55% 1,27% 1,29% 1,08%
ands
Areas de Vegetacdo Natural 56,16% 47,55% 54,36% 49,51%
Terra Indigena 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Areas Institucionais Quilombola 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Assentamento 8,79% 4,44% 4,69% 2,11%
Cavidades Registradas 159 138 121 14
Improvavel 10,35% 0,60% 3,77% 4,56%
Baixo 30,66% 41,33% 38,42% 41,63%
Potencial de Ocorréncia .
Cavidad Médio 52,53% 51,58% 50,78% 53,04%
avidades
Alto 3,95% 4,02% 5,32% 0,78%
Muito Alto 2,51% 2,47% 1,70% 0,00%
) Com Restrigao 7,02% 6,09% 7,22% 6,59%
Areas Restritivas
Sem Restrigdo 92,98% 93,91% 92,78% 93,41%
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O progndstico da qualidade ambiental das areas de influéncia do empreendimento foi
elaborado considerando a analise de trés cenarios:

«Sem a implantacao do empreendimento

+«Com a implantagcdo do empreendimento, mas sem a adocido de medidas e
programas socioambientais

+«Com a implantacao do empreendimento, e adocdo das medidas mitigadoras e
programas descritos no EIA

Para facilitar o entendimento serdo apresentadas aqui as informacdes sobre o cenario 1e
3, oU seja, caso nao ocorra o empreendimento, e se ele ocorrer, quais serdo as
implicacdes/medidas para cada impacto.

A Tabela a seguir, relaciona as condi¢cdes que poderao ser observadas para diferentes
fatores ambientais sem e com a instalacdo do empreendimento, tendo por base a
analise de impactos realizada.

Comparacdo entre Diferentes Cenarios para a Regido Prevista a instalacdo da Ferrovia
de Integracao Estadual Com e Sem o Empreendimento

~ COM A INSTALAQ,&O DA FERROVIA E COM A
FATOR SEM A INSTALACAO DA FERROVIA -
ADOCACO DE MEDIDAS E PROGRAMAS
Incremento das taxas atuvais de material

. . particulado e ruidos em funcdo da
Incremento das taxas atuais de material | . i L
. , . intensificacdo do trafego de caminhdes para
particulado e ruidos em funcdo da . . .
. . , . atender a ampliacdo do agronegdcio
intensificacdo do trafego de caminhdes ) , L .
. o regional, porém com modificacdo parcial dos

para atender a ampliacdo do

L . | trajetos.
agronegdcio regional. . . e
9 N g 9 . I Estabelecimento de medidas de mitigacdo da
Auséncia de um sistema de mitigagdo

emissdo de material particulado nas

Qualidade do Ar

e Ruidos . .
dos impactos nas comunidades . . . .

. . . comunidades estabelecidas nos eixos viarios

estabelecidas nos eixos viarios. . o .

A . localizados nas proximidades da ferrovia.
Auséncia do impacto decorrente da , . . .
. . L. Aumento de ruidos, vibragdes e material
movimentacdo  de maquinas e . . . ..
. particulado pela movimentagdo de maquinas
equipamentos e de trens na ADA. . . .
e equipamentos na fase de implantacdo e de

ruidos e vibracdes na etapa de operacio.

Manutencdo dos indices atuais de Minimizacdo do risco de contaminacdo das
qualidade hidrica, com risco elevado dguas por acidentes em funcdo do menor
de contaminacdo por acidentes trafego de caminhdes nas rodovias asfaltadas.

Qualidade das
Aguas
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- COM A INSTALACAO DA FERROVIA E COM A
FATOR SEM A INSTALACAO DA FERROVIA -
ADOCAO DE MEDIDAS E PROGRAMAS

envolvendo derramamentos de
produtos e

especialmente nas rodovias asfaltadas.

combustiveis,

Risco de emissdo de material particulado em
rios préoximos de areas sujeitas a escavacdes,
porém minimizado pela adocdo de medidas
de contencao de solos.

Fauna Terrestre

Manutencdo dos atuais niveis de
atropelamentos de fauna nas rodovias
regionais por caminhdes, com risco de
acidentes de grande magnitude.

Manutencado dos processos de caca em
funcdo da estagnacdo econbémica em

comunidades isoladas.

Reducdo dos atuais niveis de atropelamentos
de fauna nas rodovias regionais em funcio da
reducdo do trdfego de caminhdes.

Incidéncia de atropelamentos de fauna na
ferrovia, porém mitigados mediante a
instalacdo de sistemas de transposicao de
animais silvestres.

Reducdo dos processos de caga por parte de
comunitarios em funcdo da oportunidade de
servicos para o
empreendimento em funcdo da capacitacdo
para mao-de-obra e execucdo de ac¢des de
educacdo ambiental.

diretos e indiretos

Base Econdmica

Manutencdo do incremento do PIB
conforme as tendéncias atuais.

Custo elevado do frete em funcéo de
distancias percorridas por
caminhoneiros.

Custo elevado de manutencéo da frota
de caminhoes.

Manutencdo de servicos e venda de
combustiveis e outros produtos junto

as rodovias regionais para atendimento
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Incremento mais acentuado do PIB em funcéo

dos investimentos para a instalagdo do
empreendimento.

Reducdo do custo do frete em funcdo de
menores por
caminhoneiros e da competitividade imposta
pela ferrovia com o modal rodoviario.
Reducdo dos custos de manutencdo da frota
de caminhoes.

Reducao

distancias percorridas

dos servicos e venda de



| oo | seomsmucioosmon | RN D0 EOE
FATOR SEM A INSTALACAO DA FERROVIA -
ADOCACO DE MEDIDAS E PROGRAMAS
aos servicos de transporte. combustiveis e outros produtos junto as
Manutencdo da informalidade dos rodovias regionais para atendimento aos
servicos de transporte, com pequena servigos de transporte.
arrecadacdo para os cofres publicos e Ampliacdo da oferta de servicos e de venda
consequente menor investimento em de produtos nas sedes municipais para
infraestrutura nos municipios. atendimento da demanda, maximizada e
ordenada pelas acdes de comunicacdo e de
capacitacao e desmobilizacdo da mao-de-
obra.
Aumento da arrecadacdo publica em funcdo
da organizacdo de um cadastro de
fornecedores de servicos de transporte de
produtos entre o produtor rural e os
terminais, com exigéncia de atendimento da
legislacao trabalhista.

Alteracdes medianas nos modos de vida de
comunidades e municipios a receberem os
terminais, decorrentes do novo modal de
transporte e, também, da presenca de
pessoas de outras regides habitando a regido;
condicdo minimizada pela contratacao
prioritaria de mio-de-obra oriunda da regido,
tanto para a instalagdo quanto para a
operacao.

Risco de aparecimento da prostituicdo em
novos locais, condicdo minimizada pela
contratacdo prioritdria de mao-de-obra
oriunda da regido, tanto para a instalacao
quanto para a operacéo.

Sem modificacdes significativas em
Modos de Vida relacdo ao observado atualmente,
salvo no caso de éxodo rural.
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ALACAO DA FERROVIA E COM A
ADOCAO DE MEDIDAS E PROGRAMAS

SEM A INSTALAGAO DA FERROVIA

Risco de perda do patrimbnio, porém com

Patriménio . . adocdo das medidas de resgate e pesquisas
.. Sem mudancas em relagdo as

Arqueoldgico e . . sobre o mesmo, com consequente aumento

. condi¢des atuais. . . i

Paleontolégico do conhecimento sobre a histéria e pré-

historia regional.
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ANALISE DE RISCO




O ESTUDO DA ANALISE DE RISCO

O Estudo da andlise de risco é empregado na etapa de licenciamento ambiental de
todas as atividades potencialmente geradoras de acidentes ambientais, sendo que
todas as fases do ciclo de vida do empreendimento devem ser submetidas a técnicas de
identificacdo de perigos e riscos. Neste estudo foram utilizadas duas metodologias para
analise:

«Anélise preliminar de perigo (APP) e analise
preliminar de risco (APR) tem por objetivo
identificar as ocorréncias perigosas cujas

APP e APR falhas tém origem na instalacdo analisada,

considerando tanto as falhas intrinsecas de

equipamentos, instrumentos e de materiais,
quanto os erros de origem antropica.

«Estudo realizado por intermédio de
modelos matematicos para a previsdo dos
impactos danosos as pessoas, as instalacdes
e ao meio ambiente, baseado em limites de
tolerancia para os efeitos de sobrepressio
advindos de explosdes, radiacdes térmicas
decorrentes de incéndios e efeitos téxicos
advindos de exposicdo a substancias
quimicas.

Avaliacao de

vulnerabilidade

A metodologia de APP e APR foi aplicada tanto para a fase de implementacido da
Ferrovia quanto de operacdo. Para a identificacdo do risco durante a fase de
implementacao foi utilizando como base o projeto basico de Engenharia. Enquanto para
a fase de operacdo, foram considerados os casos de acidentes ferroviarios e os
seguintes produtos que serdo transportados: Agricola/Alimenticios, Siderurgico,
Minérios e Derivados, Diversos e Produtos Perigosos. Os acidentes com produtos
perigosos no transporte ferroviario podem oferecer um impacto elevado devido ao
volume transportado por um vagao variar de 40 a 60 m?.

A partir dessas informacdes foram identificados 13 cenarios de perigo durante a
implementacdo e 5 cenarios de perigo durante a operacdo que envolvem os produtos
perigosos. Esses cenarios foram avaliados em relacdo aos danos as pessoas, aos
equipamentos e ao meio ambiente. A seguir sdo apresentados os cenarios de riscos e a
categoria destes.
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Cendrios de riscos a categoria durante a instalacdo da Ferrovia

«Emissdo de Poluentes atmosféricos

«Assoreamento de aguas superficiais
«Contaminacido de aguas superficiais e subterraneas
«Contaminagao do solo

«Alteracdo das caracteristicas dindmicas do relevo

«Erosdo superficial e nas encostas

+Perda da cobertura vegetal nativa

«Perda da diversidade bioldgica

«Acidentes com animais peconhentos

«Aumento dos niveis de ruido e vibracao

«Geracdo de efluentes no Canteiro de Obras

«Geracio de residuos sdlidos e da construcdo civil

—r S St Nt st Nt \and

«Acidentes de trabalho com a populacio local e temporaria

GEREECCEr

Categoria:
Perigo Pessoa Instalacdo/Equipamento Meio Ambiente

1 Moderado Moderado _
2 Moderado Moderado _
3 Moderado Moderado _
5 Moderado Moderado _
6 Moderado Moderado _
7 Moderado Moderado _
8 Moderado Moderado _
9 Moderado Moderado Moderado

10 Moderado Moderado _
11 Moderado Moderado _
12 Moderado Moderado _
[N N:otolerdvel | Ndotolerdvel | Naotolerdvel |




Cendarios de riscos a categoria durante a operacdo da Ferrovia

sLiberacdo de liquido inflamavel (Oleo Diesel)

eLiberacdo de liquido inflamavel (Gasolina)

eLiberacdo de liquido inflamavel (Etanol Hidratado/Anidro)

«Liberacdo de Material sélido perigoso (fertilizantes)

sLiberacdo de Material sélido (graos em geral)

Categoria
Periao Volume
9 derramado
: Muito
Pouco
Muito
2
Pouco
Muito
3
Pouco
Muito
4
Pouco
Muito
5
Pouco

Pessoa Instalacdo/Equipamento Meio Ambiente

_ Moderado Moderado

Para os perigos classificados como Categoria do Risco N3o toleravel (NT) serdo
realizadas agdes de controle mais rigorosas para mitigacado e reducao da probabilidade
de ocorréncia ou severidade das consequéncias.

Andlise de Vulnerabilidade

A andlise de vulnerabilidade foi realizada utilizando o software ALOHA (Areal Locations
of Hazardous Atmospheres) que permitiv determinar as areas de maior vulnerabilidade

conforme a caracterizacdo do meio fisico. A partir das hipdteses acidentais relacionadas
ao vazamento de liquido inflamavel (gasolina, déleo diesel e etanol) do vagio-tanque
foram simulados os fenémenos: vazamento sem incéndio, vazamento com incéndio e
BLEVE (figura abaixo mostra os resultados para gasolina).



= Resultados da simulacao

«As nuvens de vapor tdxicas alcancardo no maximo
110 m do ponto de liberacao, portanto, a
Vazamento populacdo em geral, pode sentir desconforto

sem incéndio notavel, irritacdo ou até certos efeitos ndo

sensoriais assintomaticos. Porém os efeitos ndo

sao inacapacitantes

+Em caso de acidente com incéndio da gasolina,
como medida de precaucao imediata, deve-se
isolar a area do derramamento ou vazamento por
Vazamento pelo menos 50, 300 e 800 m, quando o ocorrer

com incéndio liberacdo de pequena, grande ou vagao-tanque
envolvido, respectivamete.

+As atencoes devem ser redobradas devido aos
riscos de explosdo ou da radiacdo térmica

« E o pior cenério possivel em quaisquer
circunstancias.

+O raio afetado, que pode ocasionar mortes, é de
354 ma800m

O Estudo de Anélise de Risco indicou que a area de influéncia direta tem Risco
Moderado a N3o Toleravel (Matriz de Tolerabilidade). Sendo recomendado que todos os
dispositivos possuam sistema ou a¢do capaz de interromper a cadeia de eventos que
ocorre apds os acidentes ferroviadrios, principalmente no Transporte de Produtos
Perigosos (TFPP), e quando necessario, ampliados, a fim de diminuir a probabilidade de
ocorréncia de cendrios indesejaveis (salvaguardas preventivas) e reduzir a severidade
das consequéncias desses mesmos cenarios (salvaguardas mitigatdrias).

Para todas as situacdes elencadas nesse EAR, no Plano de Gestdo de Riscos (PGR) e no
Plano de Acdo a Emergéncias (PAE), serdo previstas acdes de prevencdo e mitigacdo
dos danos em caso de acidentes.
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Vazamento sem incéndio — Nuvem de

Area inflamével - Radiacdo térmica

vapor toxico

Bleve - Radlagéo térmica

28 Residéncias 170m Camga Vi 5°4332 725 5532

Google Earth
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CONCLUSOES

O empreendimento pretendido pela RUMO se estende por aproximadamente 743
quildmetros, considerando eixo principal e ramal até Cuiaba, e tera como objetivo
principal estabelecer uma alternativa ao escoamento da producdo regional
comercializada de cargas, especialmente graos, hoje praticado majoritariamente pelo
modal rodoviario.

Previamente ao processo de elaboracdo dos estudos destinados ao licenciamento em si,
e de forma a se estabelecer a melhor alternativa sob os aspectos econdédmicos,
ambientais e sociais, foram avaliadas as alternativas locacionais para implantacdo do
empreendimento, optando-se pela alternativa de menor impacto ambiental e social em
todos os temas que envolve e exige o marco regulatério ambiental nos niveis municipal,
estadual e federal. Este tracado interfere em 650 propriedades (431 proprietarios),
totalizando mais de 6 mil hectares em desapropriacdes para implantacdo da faixa de
dominio da ferrovia. Porém, essa faixa intercepta, basicamente, grandes areas de
producdo agricola e pastagem, sendo poucos os remanescentes de vegetacdo nativa
estabelecidos ao longo do tracado previsto. E ainda possivel observar a existéncia de
remanescentes localizados em Unidades de Conservacido, APPs e/ou Reservas Legais.
Além disso, também foram identificadas e avaliadas, previamente, a existéncia de
cavernas ou outras cavidades, de forma a evitar danos ao patriménio espeleoldgico,
bem como a localizacdo de comunidades tradicionais (em especial de indigenas e
quilombolas) ou de assentamentos rurais, evitando-se assim impactar, com as atividades
de implantacdo e operacao da ferrovia, o modo de vida das mesmas.

Uma vez definido o tracado prévio, deu-se inicio ao processo de elaboracdo dos
estudos ambientais destinados ao licenciamento do empreendimento. Conforme
preconizado pela legislacdo, os instrumentos de avaliagcao deveriam abranger um Estudo
de Impactos Ambientais e o respectivo Relatdrio de Impactos Ambientais (EIA/RIMA).
Assim sendo, para a elaboracido desses estudos, realizou-se, inicialmente, uma consulta
ao 6rgao licenciador (SEMA/MT) para solicitacdo de um Termo de Referéncia que
permitisse a elaboracdo desse instrumento essencial ao processo administrativo de
licenciamento ambiental, de acordo com as exigéncias legais e técnicas da SEMA/MT.
Em resposta, a SEMA emitiu, em dezembro de 2020, o TR ne 141214/
CLEIA/SUIMIS/2020, no qual constam os levantamentos necessarios para o diagndstico
socioambiental: a descricdo de alternativas e a justificativa do empreendimento; a
proposicdo das areas de influéncia; a avaliacdo de impactos correlata as diferentes
etapas e atividades de planejamento, implantacdo e operacao; a definicio das medidas
e programas capazes de controlar, mitigar e compensar os efeitos negativos, daquelas
capazes de potencializar os positivos e daquelas destinadas ao monitoramento de tais
impactos e medidas; o progndstico ambiental, i.e., a caracterizacdo da area de influéncia
do empreendimento sem e com a instalacdo do empreendimento (considerando ainda
as alternativas de instalacdo com e sem a execucdo de medidas e programas
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ambientais; a presente conclusdo; e demais avaliacdes cabiveis que efetivem
contribuicdo a SEMA/MT com vistas a autorizacdo ou n3o desse empreendimento).
Reforca-se que o processo de licenciamento € conduzido pela SEMA/MT dada a
delegacao do IBAMA, respaldado pelo Termo de Cooperacao existentes entre as partes
(IBAMA e SEMA/MT).

Em atendimento ao preconizado no Termo de Referéncia, foram conduzidas as analises
dos diferentes componentes ambientais referentes aos meios fisico, bidtico e
socioecondmico-cultural da regido de abrangéncia do empreendimento. Em termos
gerais, os componentes do meio fisico indicaram que a regido em avaliacdo é propicia a
instalacido do empreendimento em questdo, uma vez que n3o ha, na mesma, grandes
porcdes territoriais que apresentem limitacdes fisicas as obras. As principais e poucas
excecdes abrangem a porcdo média da linha, a qual transpassa uma regido carstica com
dobramentos e fraturas do relevo e algumas cavidades nas imediacdes. Entretanto, o
tracado ferroviario adotado buscou evitar as dreas mais ingremes ou com presenca de
cavidades proximas, de forma a se evitar impactos sobre esses componentes. Da mesma
forma, em relacdo a areas mais ingremes que abrangem fundos de vales com recursos
hidricos associados, o empreendimento buscou sempre transpor as mesmas de forma
transversa, evitando-se margear estes recursos de forma a reduzir os riscos de
contaminacdo e de formacdo de processos erosivos.

Em relacdo ao meio bidtico, a linha férrea transpde, conforme ja salientado acima,
principalmente areas agricolas de grandes propriedades rurais. Nessa condicdo, com
poucas excecodes as transposicoes de remanescentes de vegetacido nativa sdo pontuais,
o que tenderd a reduzir a necessidade de supressdo vegetal. Nas dreas em que esta
atividade for necessaria, o projeto prevé a instalacdo de sistemas de transposicdo de
fauna (passa-fauna), de forma a reduzir os riscos de atropelamentos e a fragmentacao
das populacdes. Além disso, considerando que hda, atualmente, um alto indice de
atropelamento de animais silvestres das rodovias regionais, a modificacdo do modal de
transporte, por si sO, ja gerard um impacto positivo de reducdo desse efeito sobre a
fauna (muito embora possam ser esperados atropelamentos na linha férrea em si).

No que diz respeito aos aspectos socioecondmicos, € esperada uma modificacdo
significativa na base econdmica regional, em especial em relacdo & melhoria de
desempenho do sistema de apoio logistico. Entretanto, estes impactos deverdo gerar
uma nova dindmica econdmica regional, inclusive com a ampliacdo significativa nos
processos de arrecadacdo e de melhoria aos cofres publicos decorrentes da
formalizacdo e dinamizacdo dos servicos de transportes (atualmente com muitos
operadores atuando, de maneira geral, informalmente). Além disso, serd possivel
observar, em curto prazo, uma transformacdo ampla da economia associada & oferta de
bens e servicos junto as comunidades estabelecidas nas proximidades via permanente e
dos terminais da ferrovia.
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De maneira geral, portanto, a implantacdo e operacdo da Ferrovia de Integracao
Estadual estdo associadas a geracdo de diversos impactos socioambientais, tanto
negativos quanto positivos. Os impactos negativos podem ser relacionados diretamente
ao estabelecimento da faixa de dominio da ferrovia, com largura minima de 40 metros,
mas variavel em alguns pontos com cortes e aterros maiores. A implantacdo da faixa de
dominio deverd suprimir alguns trechos de remanescentes de vegetacdo, incluindo
areas de entorno das UCs de Uso Sustentavel e Reservas Legais, bem como provocar a
perda de areas produtivas e até mesmo na necessidade de realocacdo de algumas
familias. As medidas e programas socioambientais propostos ao longo deste EIA pela
equipe técnica multidisciplinar tém como objetivo mitigar, controlar e compensar os
impactos negativos causados pelo empreendimento. Destacam-se, nesse sentido, as
medidas e programas que detém relacdo direta com a sociedade, a exemplo da
priorizacdo da contratacao de mao-de-obra residente na regidao do empreendimento, o
Programa de Comunicacdo Social, o Programa de Apoio a Regularizacdo e Realocacdo
de Reservas Legais, o Programa de Desapropriacado e Indenizacdo da Faixa de Dominio,
Programa de Apoio aos Servicos de Saude e o Programa de Educacdo Ambiental.

Quanto aos impactos positivos, os mesmos foram observados majoritariamente dentro
do meio socioecondmico, de forma direta e precisa, com a geracdo de emprego e
renda e com o aumento da arrecadacdo de impostos, por exemplo, reforcando o
cenario que indica que os beneficios do empreendimento serdo absorvidos pela
populacido direta e indiretamente afetada pela implantacdo da ferrovia. Com isso,
considerando a situacdo atual onde os produtores locais serdo os principais usuarios do
transporte ferroviario para escoamento de suas safras, pode-se concluir que a mesma
populacdo que serd afetada negativamente pela implantacdo da faixa de dominio sera
uma das maiores beneficiadas com a operacdo da ferrovia, trazendo uma nova
perspectiva para a regido. Além da mitigacdo dos impactos negativos, os programas
socioambientais anteriormente citados tém também o objetivo de potencializar
impactos positivos, de maneira a gerar as melhores respostas ao ambiente com
adequabilidades econdémicas e sociais de caracteristicas sustentaveis.

Para os meios fisico e bidtico, a equipe responsavel pelo EIA observa que os impactos
negativos ndo terdo a mesma importincia que os impactos sociais, podendo ser
facilmente controlados e mitigados por meio da adocdo dos corretos programas, tendo
em vista as condi¢cdes ambientais locais, que se encontram bastante alteradas. Ainda
assim, sdo impactos que devem ser considerados no contexto geral de implantagao do
empreendimento. Para o tratamento desses impactos, destacam-se a implantacido de
sistemas de transposicdo da fauna entre remanescentes de vegetacdo nativa ("Passa-
Fauna") e o Programa de Compensacdo Ambiental, além dos monitoramentos
correlatos.

O progndstico ambiental apresentado no presente EIA discute todos os aspectos acima,
comparando os cendarios possiveis para a regido sem e com a instalacdo do
empreendimento, e este Ultimo sem e com a adocdo das medidas e programas
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correspondentes. Os cendrios apresentados demonstram que o empreendimento
certamente gerara impactos positivos e negativos, sendo esta uma condicdo inerente a
toda e qualquer atividade ou obra que se pretenda instalar. Ndo obstante, conforme
definido na Politica Nacional do Meio Ambiente, mais do que uma previsdo de impactos
em si, um Estudo de Impacto Ambiental consiste em um instrumento de planejamento
do ordenamento territorial em face de uma nova realidade. Nesse sentido, com a
adocao das medidas e programas propostos neste estudo, entende-se que os impactos
ambientais negativos serdo devidamente tratados, culminando em um cenério final
positivo para a regiao de insercao da Ferrovia.

Independentemente do balanco realizado através dos vis a vis diagnostico ambiental,
atividade, geracdo de impacto ambiental e medidas, este empreendimento de
construcdo da Ferrovia de Integracdo Estadual coaduna-se com a politica de logistica de
transporte de programas de governo, tanto em nivel estadual como federal.

Para o caso do estado do Mato Grosso, onde as distancias sdo longas e os custos
logisticos, principalmente pelas condicdes das rodovias, sdo elevados, uma ferrovia,
como a proposta neste estudo, podera contribuir para melhorar e dinamizar a economia
do Estado através da capacitacdo e eficiéncia no transporte de cargas produzidas ao
longo da via permanente dessa ferrovia, como também, na prépria integracdo logistica
com outros modais. Este Ultimo, de acordo com as caracteristicas fisicas do estado do
Mato Grosso, serd ponto fundamental para a melhoria e fortalecimento do modal
rodoviario existente atualmente e que tem exigido elevados custos de manutencédo das
rodovias e complicacdes, devido a precariedade das faixas de rolamento nas rodovias,
no transporte de cargas no periodo das chuvas (inverno amazdnico).

E inegével a especialidade do transporte ferroviario de conduzir, por longas distancias,
um significativo volume de cargas, com sensiveis economias em dispéndios de energia
(combustiveis), custos e, principalmente, maior seguranca, tanto na eficiéncia de
entrega como na diminuicdo dos riscos decorrentes do transporte. No caso desta
Ferrovia de Integracdo Estadual, sua contribuicdo ao transporte de grandes volumes de
produtos agricolas (especialmente grdos) no Mato Grosso, que é o maior produtor
dessas commodities no Brasil, sera significativa e trard importantes contribuicdes, como
anteriormente salientado, a prépria dinamizacdo da economia e melhoria de renda e
trabalho a sociedade direta e indiretamente envolvida com a mesma.

Além disso, outros produtos, importantes ao proprio desenvolvimento sustentado do
Estado, tais como contéineres, combustiveis, fertilizantes, minérios, materiais para
construcao civil, etc., produzidos localmente ou importados de outras regides,
experimentardo uma nova e importante contribuicdo de desenvolvimento tanto em nivel
local, como regional e ainda nacional, pela eficiéncia e eficacia da Ferrovia de
Integracdo Estadual em disponibilizar tais produtos a sociedade do Mato Grosso e
regides de influéncia.
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Finalmente, considerados todos os aspectos obtidos pela caracterizacdo do projeto
pretendido pela RUMO, assim como pelos levantamentos de dados primarios e
secundarios descritos no diagndstico, avaliacdo de impacto ambiental e pelo rol de
medidas mitigadoras e programas propostos, bem como pela resposta econdmica e
financeira obtida pela diminuicdo dos custos de frete e sua contribuicdo ao
desenvolvimento do estado do Mato Grosso, € consenso da equipe multidisciplinar
responsavel pela elaboracdo deste EIA de que existe adequabilidade ambiental
suficiente para sequéncia do processo de licenciamento ambiental.

Desse modo, a conclusdo final da equipe multidisciplinar é que, havendo a confirmacéao
da efetivacdo das politicas publicas previstas para a regido de influéncia da Ferrovia de
Integracao Estadual, bem como da efetividade do cumprimento do preceituado na
legislacdo ambiental, seja em nivel federal, estadual ou municipal, e, principalmente, na
implantacdo das medidas e programas sociocambientais propostos pela equipe, o
empreendimento possui a necessaria viabilidade ambiental para sua concretizacdo e
apresenta plenas condicdes de ser licenciado pela SEMA/MT.
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